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Mais um modelo para os SUVs

* Confira o comparativo entre os SUVs compactos

* Aficionados por motorhomes se encontram no Parana
* Peso dos caminhodes: um desafio nas estradas

Caderno Sincopecas Pernambuco



CABOVEL

Mais proxima de mecdnicos
e balconistas de autopecas,
com a qualidade superior
da marca do cabo original.
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Toyota segue a tendéncia do mercado e Confira as vantagens e desvantagens Caderno Sincopecas Pernambuco:
deixa de comercializar Yaris para oferecer dos principais tipos de tracdo que Confira as noticias do segmento de
SUV com o mesmo nome. existem nos veiculos atuais. autopecas e servicos de PE

Comuns nos EUA e na Europa, os Com o motor da Hilux, a Toyota Hiace disputa Brasil melhora as tecnologias para fiscalizar
motorhomes apaixonaram os brasileiros, o mercado de vans de grande porte através da o0 excesso de peso na linha pesada, um
tendo um encontro no Parand. confiabilidade da marca japonesa no Brasil. fenémeno causador de muitos acidentes.

EDITORIAL

O futuro é o limite

Em um pais como o Brasil, com cenarios sempre desafiadores na economia e na politica que acabam afetando
os setores produtivos e de servicos, a Histéria tem mostrado uma capacidade de adaptacao muito grande dos
empreendedores. E o passar dos anos também revela a consolidagao das atividades através do investimento
em mais qualidade, melhor gestao e capacitacao das pessoas.
Ao longo de 2025, Auto Revista Pernambuco seguiu testemunhando as movimentacdes do setor automotivo
do Estado, tanto em Fortaleza quanto no interior, para promover negocios e interacao entre os diferentes
segmentos e impulsionar a atividade produtiva independentemente do quadro econémico ou politico.
Com grandes eventos no setor de aftermarket no Brasil e em especial a Autonor em Pernambuco, mostra,
entre outras coisas, a capacidade da atividade econdmica do setor e promover a diversificacdo e a capilaridade.
Este ano, portanto, se encerra com a nossa certeza de que, independentemente de ciclos ou de quaisquer
fatores externos, e sejam eles adversos ou positivos, é preciso garantir a constancia de determinadas acées
e metas pensando sempre em longo prazo.

Boa leitura e que venha 2026!
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EXPEDIENTE CONTATOS
Colaboradores - Claudio Araujo, Haroldo Ribeiro, Izabel Bandeira, Janayna Fernandes é
Rodrigues, José Carlos de Santana e Noné Figueiredo. .
Contato para anunciar na AUTO REVISTA PERNAMBUCO: 'Ejl autorevistape
Zap (81) 98637.2046 | (85) 3038.5775 ou através do e-mail autorevistape@gmail.com
]I:ale com a gente, envie e—ma|l, fotos, noticias para a redacdo. A sua opinido é n Auto Revista Pernambuco
undamental para a melhoria de nosso produto.
AUTO REVISTA PERNAMBUCO é uma publicacdo bimestral da Editora Ndcleo
de Servicos Integrados Ltda. As opinides dos artigos assinados nao representam 81-98637-2046

necessariamente as adotadas pela revista. Ndo é permitida a reproducéo
parcial ou total dos textos.
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Novo executivo chega a Mahle

A Mabhle anunciou a nomeacao de Michel de Oliveira Mello como novo Head de Ope-

racoes Aftermarket para a América do Sul. Ele se reportara a Evandro Tozati, Diretor

da regiao, e sera responsavel por implementar estratégias operacionais que promo-

vam melhorias continuas, aumento de produtividade e integracao de processos, sem-

pre com o objetivo de aprimorar a experiéncia dos clientes.Michel é graduado em Ad-

ministracao de Empresas e possui especializagdes em Engenharia de Manufatura, bem

como em Gestao de Supply Chain e Logistica. Com uma vasta experiéncia de mais de

20 anos em operagoes, ele traz uma carreira sélida, tendo atuado em diversas empre- ‘
sas, tanto nacionais quanto multinacionais, especialmente no setor de Aftermarket.

Corteco lanca video tutorial sobre substituicao
do retentor traseiro do virabrequim do VW UP

A Corteco, parte do Grupo Freudenberg, anunciou a disponibilizacao de um
video tutorial em seu canal no YouTube. O material é focado na substituicao
do retentor traseiro do virabrequim do VW UP. Destinado a profissionais
do setor de reparacao automotiva, o video apresenta um guia detalhado
sobre a remocao e instalacdo correta da nova peca. Inclui dicas Uteis que
garantem a precisao durante o processo, ajudando a prevenir problemas no
funcionamento do motor.

DRIV anuncia novo Diretor Comercial

A DRIV informou a nomeacdo de Paulo Cesar Matheus como seu novo diretor
comercial. Com mais de 30 anos de experiéncia, Matheus acumula um robusto
histérico de lideranca em vendas em empresas de destaque, como Affinia, Dana
e Continental. Ele também trabalhou com grandes distribuidores, como Polipe-
cas e Real Moto Pecas, além de ter recentemente gerido sua prépria consultoria,
especializada em estratégias comerciais para o setor. “E uma honra fazer parte da
equipe da DRIV e contribuir para um projeto tao significativo no mercado de re-
posicao”, declarou Paulo Cesar. Marcelo Rosa, Diretor Geral da DRiV, comentou
sobre a chegada do novo executivo: “A inclusao do Paulo na equipe fortalece nossa
preparacao para o préximo ciclo de crescimento da DRiV no Brasil.”

Schaeffler lanca nova temporada de série técnica para reparadores e mecanicos

A Schaeffler anunciou o langamento da nova temporada da série “Super Dicas
REPXPERT”, uma colecdo de videos educativos direcionados a reparadores e profis-
sionais de oficinas mecanicas. Produzido pela divisao Vehicle Lifetime Solutions (VLS), o
contetdo é gratuito e pode ser acessado no canal do YouTube REPXPERT. Cada episédio
aborda um tema relevante, selecionado com base nas duvidas mais frequentes dos clien-
tes, feedbacks de campo e a expertise acumulada pela equipe técnica. Os especialistas
da Schaeffler apresentam as informacées de forma clara e acessivel, combinando conhe-
cimento técnico com uma explicacao didatica.

4 - Auto Revista Pernambuco
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PENSOU EM MOTOR, PENSOU APEX!

CONHECA NOSSO CATALOGO COMPLETO.
FALE COM NOSSOS VENDEDORES!
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Daniela Mitsueda é a nova Gerente de Marketing da Mahle Lifecycle and Mobility

A Mabhle anunciou a nomeacao de Daniela Mitsueda como a nova Gerente de Marke-
ting. Ela ird se reportar diretamente a Rafael Humberto da Silva, responsavel pelo
Marketing e Categoria de Produtos na América do Sul. Com uma carreira consolidada
de mais de duas décadas, ela é pds-graduada em Gestao de Marketing e Vendas pela
FGV e possui um MBA em Estratégia de Negdcios em Marketing Digital pela ESPM.
Daniela tem uma vasta experiéncia nos setores de Telecomunicacoes e Aftermarket
Automotivo, além de ter trabalhado em montadoras e agéncias, sempre focada em
estratégias de marketing personalizadas e segmentadas. Com sua chegada, a MAHLE
pretende fortalecer ainda mais sua estratégia de marketing, aprimorar a conexao com
os clientes e consolidar sua comunicacao no mercado.detalhes é fundamental.

Chevrolet Spark EUV comeca a ser produzido no Brasil

A Planta Automotiva do Ceara (Pace) iniciou no dia 03/12 a producao do
Chevrolet Spark no Brasil. Em ceriménia na unidade industrial em Hori- ¥ OFUTURD
zonte (Regido Metropolitana de Fortaleza), o polo automotivo multimarcas
também informou que o Chevrolet Captiva sera produzido a partir de 2026.
De acordo com a Chevrolet, a producao do Captiva representa “a amplia-
cao natural do movimento iniciado com o Spark. O modelo ocupa um espa-
co estratégico no segmento de SUVs elétricos e fortalece a competitividade
da Chevrolet em uma categoria que cresce rapidamente no Brasil”.

Nakata recomenda cuidados para garantir o bom
funcionamento dos cabos de comando da moto

Os cabos de comando sao elementos essenciais nas motocicletas, responsavel
por transmitir os movimentos do piloto aos diversos sistemas do veiculo. Estes
cabos, que incluem os de acelerador, embreagem e freio dianteiro, consistem em
um cabo interno flexivel coberto por um revestimento externo protetor. Com
o uso, é comum que esses cabos endurecam ou se tornem pesados devido ao
acimulo de residuos que se misturam ao 6leo lubrificante, o que pode prejudicar
seu funcionamento. “Essas obstrucdes dificultam o movimento, tornando neces-
sario um esforco maior para aciona-los”, explica Leandro Leite, coordenador de
Assisténcia Técnica e Garantia da Nakata.
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Cummins e Generation Brasil lancam programa gratuito
de formagao em JavaScript Fullstack

A Cummins Brasil anuncia uma nova parceria com a Generation Brasil, organizacao global sem fins lucrativos dedica-
da a empregabilidade, para o lancamento de um programa gratuito de formagao em JavaScript Fullstack. A iniciativa
tem inicio previsto para fevereiro de 2026 e sera voltada a pessoas de 18 a 35 anos, com ensino médio completo e
em situacao de vulnerabilidade social e grupos sub-representados, residentes nas cidades de Osasco-SP, Guarulhos-
-SP e Resende-R]. O curso, com duracao de 12 semanas, sera 100% online e tem como objetivo formar novos
profissionais para ingressar no mercado de tecnologia, conectando-os a oportunidades de trabalho apés a conclusao
do programa. Mais informacées e inscricoes: https://gen.partners/inscricoes-js.

6 - Auto Revista Pernambuco
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A HELLA, com mais de 125 anos de inovagao automotiva,
é referéncia global em qualidade e tecnologia. Sua linha
para pos-tratamento de gases em motores diesel atende
asnormas Euro 5e Euro 6, com produtos como bombas de
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e durabilidade também no mercado de reposicao.
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Velas de ignicdo Champion chegam para ampliar a cobertura da DRiV no mercado reparador

A DRIV anunciou a introducao da renomada linha de velas de ignicio Champion® no
mercado brasileiro. Com uma longa trajetéria de mais de |10 anos, se destaca como
uma das pioneiras na fabricacao de velas de ignicao. Essa tradicao posiciona a marca
entre os lideres globais em desenvolvimento, producao e fornecimento de solucbes
de alta performance. Para sua estreia no Brasil, a Champion® apresenta 269 SKU’s
compativeis com 5| marcas de veiculos leves, abrangendo mais de 2 mil modelos em
operacdo. “O lancamento das velas Champion® reafirma nosso compromisso em
fornecer aos reparadores brasileiros produtos de alta performance”, afirmou Marce-
lo Rosa, diretor-geral da DRiV™ no Brasil. Mais informacdes podem ser conferidas
no portal www.drivbrasil.com.br

Mais uma edicao do programa “Experiéncia Denso” com mecanicos e refrigeristas

No dia 5 de novembro, a Denso promoveu a edicdo mais recente do programa “Ex-
periéncia Denso”, recebendo 40 mecanicos e refrigeristas em sua fabrica em Santa
Barbara d’Oeste. O evento proporcionou um dia de aprendizado e fortalecimento de
parcerias. Os participantes iniciaram com um tour pela linha de producao, observan-
do o rigoroso controle de qualidade e a tecnologia utilizada na fabricagao de pecas. Em
seguida, exploraram o showroom da empresa, que destaca o portfélio de produtos
para o mercado OEM e de reposicao. Especialistas da DENSO conduziram um bate-
-papo técnico, esclarecendo duvidas e discutindo tendéncias do setor. A programacao
incluiu uma visita a equipe de Stock Car Full Time Sports, onde os convidados pude-
ram conhecer a oficina e participar de uma dinamica interativa de pit stop.

GPS Gueparts reforga seu time com a chegada da nova geréncia de Vendas e Marketing

A GPS Gueparts anuncia Thais Ottoni como sua nova gerente de Vendas e Ma- e Autamorivr o
rketing. Com mais de 18 anos de experiéncia em marketing e vendas, Thais possui
expertise em gestao estratégica, desenvolvimento de marca e expansio de negé-
cios. Na empresa, sua missao sera estruturar agoées de crescimento, aprimorar
processos comerciais e aumentar a presenca da marca no mercado de reposigao
automotiva. Segundo Junior Tendrio, diretor da GPS, “a chegada de Thais é um
marco importante que contribuira para ampliar nossa participagdo no mercado e
fortalecer o relacionamento com clientes.”

Mann+Hummel anuncia novo Gerente de Engenharia América do Sul

A Mann+Hummel anuncia Julio Trujillo como novo Gerente de Engenharia América
do Sul. Ele substitui Dennis Baido, que assume nova posicao na empresa nos Estados
Unidos. Com mais de 20 anos de experiéncia no setor de filtragem e com passagens
no Brasil e no exterior por empresas como Donaldson, Volvo e Sachs, Trujillo sera
responsavel por liderar e conduzir toda a estratégia de engenharia da empresa na re-
gido. “Julio inicia a sua trajetéria na Mann+Hummel com a expectativa de integrar sua
sélida experiéncia em filtragem a expertise da nossa equipe, fortalecendo ainda mais
a nossa visao de lideranca em filtragem”, afirma Bert Kempeneers, Vice-presidente
Operagoes América do Sul e Gerente Geral Brasil da Mann+Hummel.

8 - Auto Revista Pernambuco
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Delphi amplia oferta em sistemas de injecao com
a chegada de novos sensores MAP para reposicao

A Phinia, por meio da sua marca Delphi, amplia seu portfélio de componentes de gerenciamento do motor e lan-
ca novas opc¢oes de sensores MAP (Pressao Absoluta do Coletor) para o aftermarket automotivo. Com os novos
coédigos (PNs), a marca fortalece sua cobertura no segmento, atendendo mais de 50 aplicagoes para veiculos de
diversos fabricantes, equipados com motores a gasolina e flex. Mais informacées sobre a linha de sensores MAP
e outros produtos Delphi podem ser encontradas no catélogo digital da marca: https://www.delphiautoparts.
com/pt-br/cat%C3%Allogobrasil

Devoc mostra como aprimorar a manutencao
dos injetores Common Rail

Os injetores fazem parte dos avancados sistemas de injecao eletrénica diesel, rece-
bendo combustivel de alta pressao de um trilho comum (common rail) e injetando-o
com precisdao na camara de combustio. Esse controle eletronico resulta em maior
eficiéncia, melhor desempenho e reducao de emissées. Contudo, entupimentos ou
corrosao podem comprometer o funcionamento do veiculo e danificar o sistema se nao reparados rapidamente.
Lucas Schmitd, consultor técnico da Devoc, alerta que a manutencao dos injetores Common Rail requer cuidados
especificos para garantir eficiéncia no reparo. Erros comuns, como descuidos na limpeza e negligéncia com o tor-
que, devem ser evitados para assegurar o sucesso do servico.

NTN Rolamentos amplia portfélio com novas aplicagoes para Volkswagen Polo

A NTN Rolamentos do Brasil, reconhecida globalmente por sua fabricacido de
rolamentos de roda sob as marcas NTN e SNR, esta investindo na expansao de
seu portfélio para assegurar a cobertura total da frota nacional. Recentemente,
a empresa anunciou novas aplicacées de rolamentos especificamente para os
modelos Volkswagen Polo. Em agosto de 2025, o Volkswagen Polo se destacou
como o lider de vendas, alcancando 12.908 emplacamentos, conforme dados da
Fenabrave. Este modelo é oferecido com duas opcoes de motorizacao a gasolina
e etanol (Total Flex), o que amplia ainda mais seu apelo no mercado brasileiro.

Stellantis, Senai-PE e UPE firmam parceria para projetos de digitalizacao

A Stellantis, o Senai-PE e a Universidade de Pernambuco (UPE) firmaram uma
parceria estratégica para o desenvolvimento de projetos de Pesquisa, Desen-
volvimento e Inovacao (PD&l) voltada a transformagao digital do Polo Auto-
motivo de Goiana (PE). “A digitalizagao é um caminho sem volta na industria
automotiva, e a Stellantis esta na vanguarda dessa transformacao”, destaca
Glauber Fullana, Vice-presidente Sénior de Manufatura da Stellantis para a
América do Sul. Ja para Oziel Alves, Diretor de Inovacdo e Tecnologia do
Senai-PE, “Ainiciativa reforca o compromisso do Senai em promover o desen-
volvimento regional, aplicando tecnologias avancadas de inteligéncia artificial
digitalizacao industrial para apoiar o setor de forma estratégica.”

10 - Auto Revista Pernambuco
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I1° AMMA Next reune lideres para discutir o
futuro da diversidade no setor automotivo

sede da Federacao das Indus-

trias do Estado de Sao Paulo

FIESP), na icbénica Avenida
Paulista, foi transformada em um
hub de inovacao e dialogo no dia Il
de novembro, durante o |1° AMMA
Next, um evento promovido pela
Associacdo Brasileira das Mulheres
do Mercado Automotivo (AMMA).
Com o tema “O futuro da diversida-
de dos negécios”, o encontro atraiu
cerca de 150 lideres, executivos e
profissionais do setor automotivo,
todos unidos pela causa de promo-
ver a diversidade como impulso para
ainovacao e resultados eficazes.
Desde sua abertura, o AMMA Next
se destacou como uma plataforma
para abordagens transformadoras,
promovendo debates sobre inclu-
sdo, praticas ambientais, sociais e
de governanca (ESG), tecnologia e
empoderamento feminino. Estes
sdo elementos essenciais para a
evolucao e competitividade dentro
do setor automotivo.
A ceriménia foi inaugurada pela pre-
sidente da AMMA, Carla Nbércia,
que enfatizou a importancia da ini-
ciativa como um espaco de escuta

12 - Auto Revista Pernambuco

e construcao coletiva. “Aqui, as mu-
Iheres se encontram para discutir
tecnologia, inovacao e o futuro do
setor. E essa discussdo nao é ape-
nas uma causa feminina; € uma meta
que beneficia a todos no mercado
automotivo”, afirmou Nércia, desta-
cando a abrangéncia do evento.

Marcelo Gabriel, Diretor na LA4B
e integrante da Alianca do After-
market Automotivo, apresentou
dados no painel “O Futuro do Af-
termarket e o Poder da Diversida-
de na Transformacao do Setor”. A
mentora executiva Ana Carolina
Albuquerque, trazendo uma pers-
pectiva inspiradora do setor de be-
leza, falou sobre a transformacao
de mindset, utilizando o batom ver-

melho como simbolo de coragem e
empoderamento feminino.
Fechando o ciclo de palestras,
Cristiana Arcangeli, empresaria
e investidora famosa pelo reality
show Shark Tank Brasil, encantou
a plateia ao compartilhar sua traje-
toria, repleta de desafios e aprendi-
zados. Ela envolveu a audiéncia ao
destacar a influéncia de sua mae,
que contribuiu para o setor de au-
topecgas, e incentivou as presentes a
continuarem quebrando barreiras.
“Esse evento criou um espago
onde histérias inspiradoras foram
compartilhadas. Cada mulher que
esteve presente saiu mais confian-
te, pronta para transformar a reali-
dade de onde atua”, declarou Talita
Peres, vice-presidente da AMMA.
O evento contou com o apoio
e patrocinio de empresas como
Compre Sua Peca, Schaeffler,
Mombesani, Sampel, Indisa, Mte-
-Thomson e Perfect.

A AMMA convida novas associadas
a se unirem a esse movimento. Para
participar das proximas iniciativas,
interessadas podem acessar www.
ammaoficial.com.br e preencher o
formulario na secao “Associe-se”. &
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Haroldo Ribeiro
Diretor da Max Result
consultoria e especialista
em gestdo de riscos
e perdas para o Varejo.
haroldo@maxresult.com.br

Erros de diagnéstico e trocas desnecessarias = perdas

m concessiondrias e oficinas mul-

timarcas, a qualidade do servico

esta intrinsecamente ligada a

precisdo do diagndstico. No entanto,

um fenémeno silencioso e caro assola

o setor, os erros de diagnéstico que le-

vam a trocas desnecessarias de pegas.

Esse problema nao é apenas uma

“pequena perda de peca”. Ele gera

um prejuizo em cascata que afeta a

rentabilidade, a reputacao da mar-

ca e, principalmente, a confianga do

cliente. Quando um mecénico erra o

diagndstico e troca uma pega que es-

tava funcionando (o chamado “tenta-

tiva e erro”), o prejuizo se multiplica:

- Custo da peca desnecessaria

A peca trocada é perdida, pois ge-

ralmente nao pode ser devolvida

ou reembalada. Ela vai para o des-

carte, impactando o estoque e a

margem de lucro.

- Custo da mao de obra perdida

O tempo gasto na troca da peca

errada é tempo nao produtivo, ge-

rando um custo de mao de obra

que nao sera coberto pelo cliente.

- Dano a confianca do cliente:

O cliente paga por uma solucao que

nao resolveu o problema e, pior, pre-

cisa retornar a oficina. Nada erode
mais rapidamente a fidelidade do
que a percepcao de incompeténcia
ou, pior, de ma-fé.
-Aumento de garantia/retrabalho
O erro inicial geralmente leva a um re-
trabalho coberto pela garantia da ofici-

na, dobrando a mao de obra perdida e

afrustragao da equipe técnica.

O diagnéstico é uma arte que de-

pende de conhecimento, experién-

cia e, crucialmente, de processo. Os

erros nao sao apenas falhas individu-

ais, mas sim falhas sistémicas que a

gestao precisa corrigir:

- Pressao por produtividade

Em muitas oficinas, ha uma pres-

sdo excessiva para liberar o servi-

co rapida-mente. O técnico, sob a

meta de produtividade, opta pelo

“atalho”, troca a peca que parece

ser o problema, em vez de gastar

o tempo necessario com testes

complexos e multichecks.

- Falta de treinamento em siste-

mas de bordo.

Com a crescente complexidade

eletrénica dos veiculos, o diagnds-

tico manual estd obsoleto. Sem o

dominio dos scanners e softwares

especificos de cada montadora, o

técnico baseia-se em “achismos”

ou experiéncias passadas que nao

se aplicam aos veiculos modernos.

- Cultura de descarte facil

Em ambientes onde o custo da
peca trocada é facilmente absor-
vido ou oculto na “quebra ope-
racional”, nao ha incentivo para
a precisao. Se o time nao for res-
ponsabilizado ou auditado pelo
descarte, o erro de diagndstico se
torna a norma.
A Prevencao de Perdas tem um papel

essencial em blindar o processo de

diagnéstico, exigindo rigor técnico e

responsabilidade. Para obter o maxi-

mo de éxito neste processo, alguns

cuidados precisam ser observados:

- Padronizacao do processo de

diagnostico

Check-list obrigatério condicionan-

do a troca da peca somente se o me-

canico puder anexar o relatério de

scanner, teste de prova e aprovagao

dupla (o diagnéstico deve ser revisa-

-do e aprovado por um mecanico

sénior ou chefe de oficina, antes da

requisicao no estoque.

- Investimento no conheci-mento e

nas ferramentas

O orcamento para preven-cao de

perdas deve incluir investimentos

em treina-mento especifico (cursos

avancados sobre diagnéstico eletré-

nico e resolucao de problemas de

novas tecnolo-gias automotivas.
-Calibracao de equipamentos
Garantir que os scanners e multi-
metros este-jam sempre calibrados
e atualizados com os softwares
mais recentes.
No setor automotivo de alta com-
plexidade, a precisao no diagndsti-
co é a linha de frente da prevencao
de perdas. Um diagnéstico correto
economiza o custo da peca, o tem-
po da mao de obra, evita o retraba-
Iho e, o mais importante, preserva
o maior ativo da oficina: a reputa-
cdo e a confianca do cliente. &

Auto Revista Pernambuco - 13
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GRUPO AUTO NORTE

Sua distribuidora preferida
ha mais de 45 anos!

Com as melhores marcas do mercado e uma estrutura
logistica preparada para atender de norte a sul do Brasil, o
Grupo Auto Norte fortalece o setor de reposigao de pegas
automotivas com qualidade, variedade e confianca.
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Toyota Yaris Cross Hibrido Flex

NOVO SUV COMPACTO

Toyota lanca Yaris Cross e destaca que modelo vem com
versoes hibridas equipadas com motor bicombustivel.
Promessa é de quase 18 km por litro em trechos urbanos

1 6 - Auto Revista Pernambuco




credite se quiser, caro leitor.
No pais que esta entre os
ue tém os carros mais ca-
ros do mundo, mais uma montadora
tirou do portfélio um carro de pas-
seio e colocou no lugar um SUV. As-
sim como fez com o sedan Corolla,
que deu origem ao Corolla Cross,
a Toyota lancou o Yaris Cross, que
usa o nome do hatch e do sedan que
ela nao comercializa mais por aqui.
O detalhe interessante é que em
paises vizinhos, como Argentina e
Uruguai, o compacto na versao ha-
tch continua sendo vendido
Aos brasileiros, resta se confor-
mar com modelos cada vez mais

T, TR P g =i el T
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caros, por causa de uma estranha
relacao entre consumidores avidos
por status que os SUVs prometem
e o faro comercial das montado-
ras. Segundo a Toyota, com o Yaris
Cross ela amplia sua participacao
no segmento de SUVs, “que repre-
senta mais de 50% do mercado
brasileiro no acumulado de 2025”.
O lancamento complementa o
portfélio ao lado de Corolla Cross,
SW4 e RAVA4. De carro de passeio,
apenas o sedan Corolla resiste.

Um dos destaques da fabrica em
relacio ao modelo do Brasil é a
motorizacao hibrida flex - ou seja,
tragcao com dois motores elétricos

(gerador e propulsor) e motor bi-
combustivel 1.5. Essa é a configu-
racao presente nas versdoes XRX
Hybrid e XRE Hybrid. A promessa
é de até 17,9 km/l na cidade e 15,3
km/l na estrada. Nas versoes XRE
e XRX, o Yaris Cross é equipado sé
com o motor flex I.5L, que entre-
ga até 122 cv de poténcia a 6.000
rpm e 15,3 kgfm de torque a 4.800
rpm. A transmissao que acompanha
o motor, tanto nas versodes hibridas
quanto nas que rodam s6 com com-
bustivel, é a CVT.

Todas as versoes do modelo tém de
série os seguintes equipamentos:
seis airbags (dois frontais, dois late-




rais e dois de cortina), freio de es-
tacionamento eletrénico com fun-
cao Hold, controle de tragao (TRC)
e assistente de partida em rampa
(HAC). Elas também sao equipa-
das com o pacote de seguranca ati-
va Toyota Safety Sense (TSS), que
retne as tecnologias Controle de
Cruzeiro Adaptativo (ACC), Siste-
ma de Alerta de Mudanca de Faixa
(LKA) com Assistente de Perma-
néncia de Faixa (LKC), Sistema de
Pré-Colisao Frontal (PCS) e Farol
Alto Automatico (AHB).

18 - Auto Revista Pernambuco

Nas versoes XRE e XRE Hybrid, ha
fardis de LED, sistema com chave
presencial, ar-condicionado digital
automatico, central multimidia com
tela de 10” e espelhamento sem fio
para Apple CarPlay e Android Auto,
carregador por inducao para o ce-
lular, painel digital com tela TFT de
77, fardis de neblina em LED, ca-
mera de ré e sensor de estaciona-
mento traseiro. Ja as versdes XRX
e XRX Hybrid incluem monitor de
ponto cego (BSM), Sistema de Visao
Panoramica 360° (PVM), sensor de

Versoes e precos
de pré-venda

XRE:

RS 161.390,00
XRE Hybrid:

R$ 172.390,00
XRX:

R$ 178.990,00
XRX Hybrid:

R$ 189.990,00

estacionamento dianteiro, abertura
elétrica do porta-malas com sensor
de movimento (kick sensor) e teto
solar panoramico.

Com 4,31 metros de comprimento,
1,77 metro de largura, 1,65 metro
de altura e 2,62 metros de distancia
entre eixos, o Yaris Cross vem para
brigar com pesos pesados hoje
no mercado como Volkswagen T-
-Cross, Honda HR-V e Fiat Pulse.
A empresa conta com a confiabili-
dade da sua marca, que esta tradu-
zida no sucesso de modelos com o
sedan Corolla e a picape Hilux. A
ver como se dara essa nova movi-
mentagdo no segmento.
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Leaptomotor SUV CI0

A Fiat na mobilidade elétrica

Através de parceria com os chineses, a Stellantis, que
tem a Fiat como principal marca, entrou oficialmente
no mercado de veiculos ultra-hibridos

€€ lientes que buscam o
conforto de uma con-
ducao exclusivamente

elétrica, mas querem a indepen-
déncia de poder viajar a qualquer
lugar nao precisam mais abrir mao
de um de seus anseios. O Leapmo-
tor CI10 estreia no mercado como o
primeiro SUV da histéria do Brasil
a oferecer a inovadora tecnologia
REEV em sua versao ultra-hibrida”.
E assim que a Leapmotor, montado-
ra chinesa que chega ao Brasil atra-
vés de joint venture com a Stellan-
tis (Que tem como marca principal
a Fiat e também ¢é proprietaria de
Jeep, Dodge, Peugeot e Citroén), se
apresenta com o SUV CI0. O desta-
que dado pela empresa a sua tecno-
logia é que, diferentemente dos ou-
tros carros hibridos que temos por
aqui, o dela tem uma versao que usa
um motor a combustao apenas para
recarregar a bateria, ou seja, a tra-
cao é integralmente elétrica.

Na pratica, isso significa que o pro-
prietario pode carregar o carro tan-
to por uma tomada externa quanto
através do motor a combustao, que
funciona como gerador. Pelo menos
uma comodidade da para enxergar
nisso: se estiver viajando e notar
que a carga da bateria esta acaban-
do, o motorista pode usar a gasolina
no tanque e nao vai precisar parar
em um ponto de recarga elétrica,
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que geralmente demanda algumas
horas de espera. E mesmo que o
combustivel seja pouco, ele pode
reabastecer em um posto comum
e também perder menos tempo, ja
que encher um tanque de gasolina
leva menos de cinco minutos.

A questao, no entanto, é a autono-
mia. De acordo o que a Leapmo-
tor diz no site, ela é de Il km se
o motor a combustao nao for ligado
e pode chegar a 950 km se ele for
usado como gerador. Mas a fabrica
também afirma que “os valores po-
dem variar de acordo com condi-

¢coes de uso, temperatura, estilo de
conducao, carga transportada e ou-
tros fatores externos”. Ou seja, cada
motorista vai descobrir os nimeros
reais s6 ao longo do uso.

A versao hibrida do C10 tem alguns
modos de condugao. No EV+, ha
prioridade maxima no uso da bate-
ria, com acionamento do motor a
combustao apenas quando ela esta
em um nivel minimo de carga. No
EV, recomendado para o uso ur-
bano, o sistema prioriza o uso da
bateria e aciona o motor a com-
bustao sempre que necessario. No
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modo Combustivel, recomendado
para viagens, ele faz a otimizacao
da energia da bateria e do motor a
combustao para entregar a melhor
autonomia possivel. Por fim, ha o
modo Power+, que aciona instan-
taneamente o motor em qualquer
momento em que seja hecessario
garantir energia para a bateria.

No modo Combustivel é possivel
selecionar o nivel de carga deseja-
do pelo condutor, fazendo o motor
a combustao trabalhar enquanto o
carro roda para alcancar esse ni-
vel. Nas paradas, o condutor pode
escolher o que for melhor para a
situacdo: reabastecer o tanque ou
recarregar o carro. De acordo com
a montadora, em um carregador
externo rapido a reserva de energia
vai de 30% a 80% em |8 minutos.
Falando agora da versiao 100% elé-
trica, ela promete 338 km de auto-
nomia com a carga total da bateria. A
poténcia é de 218 cv. Ja no hibrido, o
valor é 215 cv. Ambas as versoes sao
alimentadas por baterias LFP. O ter-
mo vem Fosfato de Ferro-Litio e se
refere ao uso desse material, ao invés
de niquel, manganés ou cobalto. Es-
sas baterias geralmente sao associa-
das a alta seguranca, longa vida util,
estabilidade térmica e menor custo.
O Leapmotor CIO0 iniciou as ven-
das no Brasil em pacote Unico de
acabamento. O acesso é feito por
um cartdo NFC ou através do ce-
lular, com uma chave digital. Ha um
console central com carregador de
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inducao para celulares embutido e
dois conectores USB, sendo um do
tipo C de recarga rapida. Os bancos
dianteiros tém ajuste elétrico e um
sistema de aquecimento e ventilacao
integrado. Na traseira, o assoalho é
plano, para dar mais comodidade aos
passageiros, e ha difusores de ar con-
dicionado e dois conectores USB.
Dentre as tecnologias presentes no
Cl0 estao uma central multimidia
14,6 polegadas que permite execu-
tar varios ajustes (modos de con-
ducao, energia, climatizacao, audio
e cenarios personalizados), came-
ras de visao 360° e um modo que
transforma o carro estacionado em
espaco para descanso (o banco do
condutor reclina, janelas e a persia-
na do teto panoramico se fecham e
um som e uma iluminacao especial
entram em cena para relaxar).
Outros recursos sao um sistema de

som com |2 alto-falantes, microfo-
nes que permitem diferenciar qual
ocupante do veiculo estd falando
(quando o passageiro dianteiro pe-
dir via comando de voz para reduzir
a temperatura do ar condicionado,
por exemplo, somente o lado di-
reito sera alterado) e o Leap Pilot,
que traz comodidades como leitor
automatico de placas, assistente
de manutencao de faixa, piloto au-
tomatico com controle automatico
da distancia do veiculo a frente, fre-
nagem automatica de emergéncia,
alerta de veiculo no ponto cego, avi-
so de trafego cruzado e sensores de
manobra com frenagem automatica.

Precos:

Elétrico

R$ 189.990,00
Hibrido

R$ 199.990,00 &
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Ford Maverick Hybrid

Mais
tecnologia e
conforto

Picape hibrida da Ford
chega em nova versao
prometendo o mesmo
desempenho, mesmo
tendo acréscimo de peso
por causa da inclusao

de varios recursos e
equipamentos

24 - Auto Revista Pernambuco

Tragéo AWD, novo conjunto
elétrico, rodas de 19”, capota
maritima, teto solar elétri-
co, painel de instrumentos de 8”,
central multimidia de 13,2”, som da
renomada marca sueca Bang & Olu-
fsen, cameras 360° e assistente de
reboque. Essas sao algumas das no-
vidades destacadas pela Ford para a
versao 2025 da picape Maverick Hy-
brid. Oferecido pelo mesmo preco
da versao Tremor — R$ 239.900 —, o
veiculo traz também painel de ins-
trumentos de 8”, central multimidia
com tela de 13,2”, GPS embarcado
e conexao com Apple CarPlay e An-
droid Auto sem fio.

O motor elétrico da picape tem 140
kW de poténcia. Ele atua junto com

o motor 2.5 a gasolina com poténcia
de 162 cv (a 5.600 rpm) e torque de
210 Nm (a 4.000 rpm) para entre-
gar uma poténcia combinada de 194
cv. Segundo a Ford, a tracio AWD
é uma das principais novidades da
nova versao. Esse tipo de contro-
le de transmissao distribui a forca
entre os eixos dianteiro e traseiro
dinamicamente, de acordo com a
demanda em cada roda.

A fabrica diz que mesmo com peso
129 kg maior (1.829 kg), “a nova Ma-
verick Hybrid entrega um desempe-
nho melhor, gragas aos aprimoramen-
tos do trem de forca”. Ela acelera de
0 a 100 km/h em 8,0 segundos — 0,7
segundo mais rapido que o modelo
anterior. A promessa em relacao ao



consumo é de 15,4 km/I na cidade e
13,5 km/I na estrada.

Em condicdes normais de rodagem,
como asfalto seco e velocidade de
cruzeiro, a picape opera predomi-
nantemente com a tragao dianteira
para economizar combustivel. Em
situacbes de baixa aderéncia ou
aceleragao forte — monitoradas por
sensores nas rodas, posicao do ace-
lerador, angulo do volante e outros
parametros —, o torque é enviado
para as rodas traseiras de forma ins-
tantanea e variavel.

Como utilitario off road, a Maverick
Hybrid tem os mesmos angulos de

entrada (20,6°), saida (20,4°), trans-
posicio de rampa (16,0°), altura
livre do solo (204 mm) e capacida-
de de imersao (450 mm) da versao
Lariat Black. A cagamba oferece ca-
pacidade de 943 litros (ou 584 kg)
e tem capota maritima de série. Ha
um sistema com oito pontos de fixa-
cao, encaixes para divisorias, nichos
com tampa, iluminacao e pré-fiacao
elétrica de 12 V para atender dife-
rentes necessidades.

Em relacdo a seguranca, entre as
novidades ela agora vem com pilo-
to automatico adaptativo com Stop
& Go, assistente de manutencao

e centralizacdo em faixa, controle
automatico em descidas, sensores
de estacionamento dianteiro e tra-
seiro e monitoramento de ponto
cego com alerta de trafego cruzado.
Também é equipada com assistente
de frenagem auténoma com detec-
cao de pedestres e ciclistas, incluin-
do em marcha a ré, frenagem poés-
-colisao, assistente de partida em
rampa, farol alto automatico, alerta
de colisao frontal e sete airbags.

O modem embarcado de conecti-
vidade da Maverick permite varios
comandos remotos que funcionam
através do novo aplicativo Ford,
como travamento e destravamen-
to, partida remota com ativacao
do ar-condicionado, localizagao e
informacdées do hodoémetro, nivel
de combustivel, vida Gtil do éleo
do motor, autonomia e pressao dos
pneus. Ela tem ainda uma arquite-
tura elétrica em rede que permite
atualizagbes de mais de 20 médulos
de seguranca e performance. &
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~,. Comparativo

SUVs Compactos

Confira algumas das principais caracteristicas dos cinco modelos mais “em
conta” do mercado automotivo no segmento que mais cresce no Brasil

Por isso, os consumidores estao se acostumando com modelos que ja comegam a se afastar do limite de 110

ﬁ mudanca do mercado brasileiro rumo aos SUVs de todos os tipos parece ser um fenémeno sem retorno.

il reais. Auto Revista faz a seguir um comparativo dos cinco SUVs mais “baratos” disponiveis atualmente e
que estao dentro do ranking de 50 mais vendidos da Federacao Brasileira da Federacao Nacional da Distribuicao

de Veiculos Automotores (Fenabrave).

Foram considerados parametros como tamanho da tela do sistema multimidia, consumo, espaco no bagageiro e,
obviamente, preco. Sobre esse Ultimo quesito, alids, é impressionante a proximidade de valores entre os modelos.
Sera que as diferentes montadoras tém exatamente os mesmos custos? Dificil saber, mas buscamos as caracteristi-
cas de cinco opcoes do mercado, para mostrar que eles nao sao iguais em algumas delas.

T-Cross
Versao Sense
Preco R$ 119.990,00

dos passageiros do banco de tras. E cus-
ta apenas 90 reais a mais que o segundo
colocado do nosso comparativo, o Che-
vrolet Tracker.

Ficha técnica

Motor

¢ Cilindrada 999 cm?

* Poténcia 128 cv (E) / 116 cv (G) -
5.500rpm

* Torque 20,4 kgfm (E/G) - 2.000/3.500 rpm
Transmissao

¢ Automatica de 6 velocidades
Direcao

e Elétrica

Freios

¢ Dianteiros A disco

* Traseiros A disco

Rodas

* 205/60 RI6

Esse modelo se sai bem na média em varios quesitos, como pre-
¢o, consumo, volume de porta-malas e generosidade da tela
do sistema multimidia. Neste Gltimo, inclusive, com o tamanho de
10,1 polegadas, ele fica quase empatado com o vencedor, que é o
Tiggo 5x (10,25 polegadas). O modelo da Volkswagen também
divide com o Tiggo 5x uma caracteristica, que é freio a disco
nas quatro rodas. Por fim, é o campeao na distancia entre ei-
xos, medida que esta diretamente relacionada com o conforto
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Dimensoes

e Altura [.57] mm

e Comprimento 4.218 mm

¢ Distancia entre eixos 2.65| mm

e Largura 1.760 mm

* Volume do porta-malas 373 |
Consumo (km por litro)

¢ Cidade 8,2 (alcool) e 11,8 (gasolina)
¢ Estrada 9,9 (alcool) e 14,2 (gasolina)



Pulse
Versao Drive 1.3 AT
Preco R$ 115.980,00

[ém do menor prego, o modelo da Fiat tem como
Aprincipal vantagem o consumo, que é o mais baixo
de todos os carros comparados. Ao mesmo tempo,
ele tem a menor distdncia entre eixos e um porta-
-malas que sé ganha em capacidade do Tiggo 5x. A
tela do sistema multimidia, com 8,4 polegadas, nao é
generosa como a dos campedes T-Cross e Tiggo 5x,
mas pelo menos é um pouco maior que as do Tracker
(8 polegadas) e Nissan Kicks (7 polegadas).

Ficha técnica

Motor

¢ Cilindrada total 1.332 cm?

* Poténcia 98 cv (gasolina) a 6.000 rpm / 107 cv
(etanol) a 6.250 rpm

¢ Torque 13,2 kgfm (gasolina) a 4.250 rpm e 13,7
kgfm (etanol) a 4.000 rpm

Transmissao

* CVT com 7 marchas emuladas no modo manual
Direcao

¢ Elétrica

Freios

¢ Dianteiro A disco

¢ Traseiro A tambor

Rodas

* RI6x6,0

Dimensées

¢ Altura 1.548 mm

¢ Comprimento 4.095 mm

¢ Distancia entre-eixos 2.532 mm

e Largura |.777 mm

¢ Volume do porta-malas 370 litros

Consumo

¢ Ciclo urbano: 13,0 km/I (gasolina) / 8,9 km/I (etanol)
¢ Ciclo estrada: 14,7 km/I (gasolina) / 10,5 km/I (etanol)

Tracker
Versao AT
Preco R$ 119.900,00

Segundo mais “barato” do comparativo (embora
com uma diferenga de apenas 90 reais dos terceiros
colocados, o T-Cross e o Nissan Kicks), o Tracker tem
bons nimeros de consumo de combustivel, perdendo
apenas para o campeao Pulse. O volume do porta-
-malas, com 393 litros, fica mais préximo do campeéo
Kicks (432). A distancia entre-eixos, no entanto, é a
segunda menor e perde em 8 cm para o primeiro co-
locado T-Cross. Por fim, a tela do sistema multimidia
¢é a segunda menor (apenas uma polegada a mais que a
do Kicks, dltimo colocado nesse quesito).

Ficha técnica

Motor

* Poténcia (Etanol/Gasolina) 115 cv (85 Kw) @ 5.000
* Torque (Etanol/Gasolina) 18,9/18,3 mkgf @ 1.800 -
3.500 rpm

Transmissao

* Automatica de 6 velocidades

Direcao

* Elétrica Progressiva

Freios

¢ Dianteiros A disco

* Traseiros A tambor

Rodas

* 215/55RI17

Dimensoes

¢ Altura (mm) 1.624

* Comprimento (mm) 4.304

* Entre-eixos (mm) 2.570

* Largura (mm) 1.791

* Volume do porta-malas (I) 393

Consumo

* Urbano (km/l, etanol/gasolina) 8,1 / 11,5

* Rodoviario (km/l, etanol/gasolina) 9,9 / 13,8
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Tiggo 5x
Versao Sport
Preco R$ 131.990,00

chinesa Chery é a fabrica mais recente no merca-

do, em relacao as demais que estao nesse com-
parativo. Os carros tém tido razoavel aceitacao, e por
isso o Tiggo 5x estad no ranking dos 50 mais vendidos
e no nosso comparativo. O modelo tem algumas boas
caracteristicas: a distancia entre-eixos é a segunda
maior dentre os cinco que colocamos nesta selecao
(fica atras apenas do T-Cross), ele é uma das duas op-
coes que tem freio a disco nas quatro rodas (ao lado
do T-Cross) e sua tela multimidia é a mais generosa,
com 10,25 polegadas. No entanto, ele perde de todos
no consumo e no tamanho do bagageiro. Além disso, é
o mais caro (R$ 12 mil a mais que o segundo colocado).
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Ficha técnica

Motor

¢ Cilindrada 1.499 cm?

* Poténcia (cv) 150 (E) / 147 (G)

* Torque (kgfm) 22,75 (E) / 22,35 (G)
Transmissao

* CVT (9 marchas simuladas)
Direcao

* Assisténcia elétrica progressiva
Freios

¢ Dianteiro A disco

* Traseiro A disco

Rodas

* 215/60 RI7

Dimensées

e Altura [.655 mm

* Comprimento 4.338 mm

* Distancia entre eixos 2.630 mm

* Largura 1.830 mm

* Volume do porta-malas 340
Consumo (km/l)

* Cidade 6,5 (alcool) e 10 (gasolina)
* Estrada 8,4 (alcool) e 12,1 (gasolina)



Kicks
Versao Play 1.6 Active Plus
Preco R$ 119.990,00

Nissan oferece duas versées do Kicks. Como nos-

o comparativo buscou os mais “baratos”, coloca-
mos aqui a versao Play, que traz o design mais antigo,
mas se mostrou um carro bastante confiavel desde o
lancamento do primeiro modelo alguns anos atras. O
veiculo tem exatamente o mesmo preco do T-Cross
e traz como principal vantagem o tamanho do baga-
geiro, que tem 432 litros de capacidade. A distancia
entre-eixos também é boa, apenas | cm a menos que
a do segundo colocado Tiggo. Ele perde dos concor-
rentes deste comparativo na tela do sistema multimi-
dia, de apenas 7 polegadas, e tem o segundo pior con-
sumo, ficando a frente apenas do Tiggo.

Ficha técnica
¢ Cilindrada 1.598 cm3
* Poténcia 110 cv @ 5.600 rpm (gasolina)/l13 cv @
5.600 rpm (etanol)
* Torque 14,9 kgfm @ 4.000 rpm (gasolina)/15,2 kgfm

@ 4.000 rpm (etanol)
Transmissao
Direcao

* Elétrica com assisténcia variavel

Freios

¢ Dianteiro A disco
* Traseiro A tambor
Dimensoes

e Altura 1.610 mm

* Comprimento 4.310 mm

e Largura |1.760 mm

¢ Distancia entre eixos 2.620
* Volume do porta-malas 432 litros

Consumo (km/l)

* Cidade 7,8 (alcool) e 11,3 (gasolina)
* Estrada 9,4 (alcool) e 13,7 (gasolina)

Preco |Porta-malas| Entre-eixos Freios Tela Consumo Consumo
(0} (mm) traseiros | multimidia (pol) | cidade (km/I) estrada
(km/l)
T-Cross | 119.990,00 373 2.651 Disco 10,1 8,2 (alcool) 9,9 (élcool)
11,8 (gasolina) | 14,2 (gasolina)
Pulse |115.980,00 370 2.532 Tambor 8,4 8,9 (alcool) 10,5 (etanol)
13 (gasolina) 14,7
(gasolina)
Tracker | 119.900,00 393 2.570 Tambor 8 8,1 (alcool) 9,9 (alcool)
11,5 (gasolina) 13,8 (alcool)
Tiggo | 131.990,00 340 2.630 Disco 10,25 6,5 (alcool) | 8,4 (alcool)
5x 10 (gasolina) 12,1
(gasolina)
Kicks | 119.990,00 432 2.620 Tambor 7 7,8 (alcool) 9,4 (alcool)
11,3 (gasolina) | 13,7 (gasolina)
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-, Carro dos sonhos

O UPGRADE DO UPGRADE

Quando se fala em um Aston Martin, é dificil pensar em um aprimoramento
da qualquer modelo da marca. Mas o DBI2 S prova que isso é possivel

o mundo do automobilismo
N de luxo e alta performance,

ha sempre uma curiosidade
sobre onde as marcas vao inovar,
considerando que os modelos ja
trazem os recursos mais modernos
que a tecnologia atual permite. A
Aston Martin, lendaria marca ingle-
sa, anunciou a chegada de uma nova
tentativa de superacio. Trata-se do
DBI2 S, que segue a tradicao da em-
presa de adicionar uma versao mais
potente de um carro da sua linha de
producao - no caso, o DBI2.
“Juntando-se ao DBX S e ao Van-
tage S, o DBI2 S é o mais recente
a honrar a longa tradicao da Aston
Martin de aplicar o sufixo “S” a ver-
sdo de maior desempenho de um
modelo consagrado”, afirma a em-
presa. Esse costume comegou em
953 com o carro de corrida DB3S.
Também sao exemplos a primeira e a
segunda geracdo do Vanquish S (lan-
cados em 2004 e 2016, respectiva-

34 - Auto Revista Pernambuco

mente), os Vantage S V8 e VI2, apre-
sentados em 2011 e 2013, e o Rapide
S de quatro lugares, também de 2013.
O DBI2 S traz uma versdo mais
potente do motor V8 biturbo de 4
litros da Aston Martin. Agora com
700 cv a 6.000 rpm (um aumento
de 20 cv) e 800 Nm entregues entre
3.000 e 6.000 rpm, ele proporcio-
na velocidade maxima de 325 km/h.
Alteragoes na calibragao do trem de
forca reduziram os tempos de troca
de marchas em mais de 50%, con-
tribuindo para uma melhoria de 0,1
segundo no tempo de 0 a 100 km
por hora. Isso pode parecer pouco,
mas em um modelo dessa categoria,
que trabalha com nuimeros limitro-
fes, ajuda a fazer a diferenca: O car-
ro vai de 0 a 100 em 3,4 segundos.

Também houve alteragao no ronco
do motor (quesito importante para
aficionados desse automobilismo de
alta performance mais tradicional,
com motores a combustdo). O novo

sistema de escapamento esportivo
com quatro ponteiras de escape em
aco inoxidavel foi ajustado para acen-
tuar as frequéncias do motor em
todas as faixas de rotacao. Ha ainda
um sistema opcional em titanio que
intensifica as frequéncias graves, mé-
dias e agudas, elevando o nivel sono-
ro em [,5 dB e tem a vantagem de
ser |1,7 kg mais leve em comparagao
com o escapamento de ago.

Em relacao a dirigibilidade, dentre
as alteracoes realizadas uma foi no
software que controla os amortece-
dores e outra foi a colocacdo de uma
barra estabilizadora traseira mais ri-
gida. Também foram feitos ajustes
adicionais na calibracao da direcao
e no diferencial traseiro eletronico
(que distribui a forca para as rodas
dinamicamente, de acordo com a
demanda) para dar mais capacidade
de aceleracao no inicio das curvas.
Em comum com seus companheiros
da linha “S” na Aston Martin, o inte-
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rior do DBI2 S apresenta uma série
de detalhes exclusivos de modelos
topo de linha. O principal deles é o
acabamento em vermelho no contro-
lador rotativo do modo de conducao,
nos cintos de seguranca e em detalhes
dos bancos e dos encostos de cabeca.
Entre os opcionais do modelo es-
tao um volante esportivo aquecido
em couro Alcantara (tecido sintéti-
co de microfibra fabricado na Italia
que é conhecido por sua durabili-
dade, leveza e aparéncia luxuosa) e
a aplicacao, nos encostos dos ban-
cos, da logomarca da Aston Martin.

Segundo a fabrica, o procedimento
usa “uma técnica pioneira no setor,
utilizando relevo e desbastamento
para precisao e profundidade es-
culturais sem precedentes”.

O DBI2 S tem trés opgdes de aca-
bamento interno: couro Accelerate
e Alcantara, couro semianilina Ins-
pire S e couro semianilina integral
Alcantara e Inspire S. Ambos os
pacotes Inspire S incluem acolcho-
amento S com microperfuragées e
revestimento do teto em Alcantara.
E equipado de série com bancos
dianteiros elétricos Sport Plus com

16 ajustes, além da opcao de um
banco em fibra de carbono.

A Aston Martin estd recebendo en-
comendas do DBI2 S em versdes
coupé e conversivel, com previsao
de entrega das primeiras unidades
a partir do primeiro trimestre de
2026. Infelizmente, a marca nao in-
formou os precos dos modelos. Em
um site especializado internacional,
foi encontrada uma faixa que vai de
265.500 a 380.507 ddlares. Em reais
(sem considerar os impostos e o cus-
to do frete para ca), é algo em torno
de R$ 1,5 milhdo aR$ 2 milhdes. &
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Mercado automotivo

Arison Rafael Figueiredo Machado
Diretor financeiro da Auto Pecas Padre Cicero Ltda.
Graduado em Ciéncias Contdbeis pela UFC e Direito
pela Unifor, MBA em Finangas pela Saint Paul Escola de
Negdcios, MBA em Gestdo de Negécios e Inteligéncia de

Mercado, pela Saint Paul Escola de Negdcios

2026: Um ano de desafios para o
mercado de reposicao automotiva

Desafios e oportunidades para o Aftermarket automotivo num
cenario de incertezas econdmicas e politicas no pais

uito se tem procurado ana-

lisar e entender as pers-

pectivas para a reposicao
automotiva no ano que se avizinha
em fungdo das diversas incertezas
que a economia apresenta. Ano de
eleicao historicamente gera muitas
dificuldades e vulnerabilidades pois
o mercado tende a ficar muito vo-
latil diante de um ou outro cenario.
Além disso, o cenario econémico
nacional projetando desaceleracao
para o pais além um cenario global
de incertezas, cria ainda mais um
contexto de dificuldades e desafios
para quem quer e tem o ano de
2026 como um ano de crescimento.
Embora o cenario macroecondmi-
co nao favoreca, o setor de reposi-
¢ao automotiva corre levemente na
contramao desse contexto. O ano
de 2025 traz expectativa de cresci-
mento real na ordem de 7,4% em
relacao ao periodo anterior, com
projecoes de manter os mesmos
patamares para 2026. Como isso se
explica? A tendéncia de aumento da
idade média da frota no Brasil - mais
veiculos rodando por mais anos - fa-
vorece a demanda por manutencao,
pecas de reposicao e servicos, sus-
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tentando o aftermarket. Além disso,
O crescimento de vendas de veicu-
los seminovos também favorece o
setor: mais seminovos significa maior
procura por manutengao preventiva,
pecas de reposicao e revisdes, movi-
mentando o mercado de reposicao.
Nao existe uma receita de bolo do
crescimento. Entretanto, algumas
acoes sao necessarias para se che-
gar nesse tao desejado objetivo. O
publico consumidor cada vez mais
exigente nos coloca desafios inte-
ressantes para o novo ano. Um dos
principais contextos é entender a
tendéncia da digitalizacdo do con-
sumidor. A transicao de vendas fisi-
cas para plataformas online cresce
fortemente: o comércio eletrénico
(e-commerce) para autopecas se
expande, e muitos consumidores ja
preferem comprar pecas ou aces-
sérios pela internet. Isso exige que
empresas do setor adotem novos
modelos de logistica, gestao de
estoque, atendimento online, inte-
gracao direta com oficinas e consu-
midores finais — o que torna o ne-
gbcio mais eficiente e abrangente.
Outro ponto fundamental é ter um
time preparado e adaptado as ten-

déncias de comportamento desse
novo perfil de cliente. Para isso,
investir na capacitagao técnica da
equipe é fundamental para o resul-
tado esperado vir. O novo perfil de
time envolve a necessidade de qua-
lidade técnica atrelada a processos
automatizados que permitam uma
tomada de decisao mais rapida e
eficiente, gerando assim crescimen-
to sustentavel, firme e duradouro.
Dessa forma, a capacitagcao técni-
ca do time é fundamental para que
esse crescimento venha no préximo
ano. Investir em conhecimento nao é
custo e traz resultados fora da curva.
Acredite! O mundo passa por cons-
tantes e rapidas transformacoes, mas
sempre serao pessoas que irdo gerar
esse resultado favoravel. Entao saber
como investir e em quem investir é a
chave do sucesso e crescimento de
qualquer negébcio.

Dessa forma, diante dos pontos
colocados, entendemos que o ano
de 2026, embora desafiador, ten-
de a trazer bons resultados para o
Aftermarket automotivo, se o tripé
pessoas, tecnologia e qualidade no
servico forem incluidos como prio-
ridade para as empresas do setor
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-\ Direcao defensiva

Prevenir sempre é melhor

A direcao defensiva é um dos principais recursos para garantir
mais seguranca no transito. O conceito “eu dirijo por mim e

pelos outros” pode ajudar a salvar vidas - inclusive a sua

e acordo com o Anuario da
D Policia Rodoviaria Federal, s

nas estradas atendidas por ela
mais 6 mil pessoas perderam a vida
em 2024. Foram aproximadamente
500 a mais que no ano anterior. O
nimero mostra que, apesar de toda
a tecnologia embarcada nos veiculos,
muitos com itens de seguranca ativa,
o Brasil continua tendo a seguranca
no transito como um desafio.
Esse cenario evidencia a necessida-
de de investir em educagdo viaria e
preparar motoristas para situacoes
de risco através de formacoes mais
aprofundadas em direcdo defen-
siva. E um conceito que envolve a
tentativa de prever e se antecipar
a riscos com base em fatores como
o comportamento de outros moto-
ristas, de pedestres, de ciclistas e
as condi¢oes da estrada.
Uma experiéncia interessante nessa
area é o curso da Rapidus, empresa
que oferece aulas praticas de drift.
Para quem nao conhece, trata-se
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daquela manobra em que o carro
sai de traseira e o motorista conse-
gue controla-lo mesmo nessas con-
digdes. “Em situagbes reais, como
aquaplanagem ou necessidade de
desviar de um obstaculo repentino,

o motorista que ja passou por trei-
namento pratico tem muito mais
chance de evitar o acidente”, explica
Leonardo Vilar, especialista em pilo-
tagem e s6cio da empresa.

A légica é basicamente a seguinte:



expondo o motorista a situagoes
extremas em ambientes controla-
dos, em que tem a seguranca de
que esta sendo supervisionado por
profissionais, ele ganha mais con-
fianca e habilidade tanto para a di-
regao defensiva quanto a corretiva.
Nesta Gltima, quem esta mais pre-
parado pode tentar evitar ou mini-
mizar as consequéncias de algum
erro de outro condutor.

Entre os exercicios aplicados pela
Rapidus estdo o drifting controla-
do, que simula derrapagens e recu-
peracdes de aderéncia, técnicas de
frenagem de emergéncia, controle
do carro em curvas e condugdo
em pista molhada. “Direcao defen-
siva ndo é s6 reduzir a velocidade
ou manter distancia. E saber exa-
tamente o que fazer quando tudo
foge do previsto. Esse tipo de pre-
paro deveria ser obrigatério para
todos os motoristas”, avalia Vilar.

Segundo o Departamento Nacional
de Transito (Denatran), a direcao
defensiva vai além da habilidade do
motorista e comeg¢a com Os cui-
dados com o veiculo. Observar o
desgaste de componentes, seguir as
recomendagées do manual e fazer
manutengdes preventivas periédi-
cas estao entre os primeiros passos.
Também é importante lembrar que
o ato de conduzir um carro pode
enfrentar dificuldades como ilumi-
nagao precaria nas estradas, ofus-
camentos a noite de fardis altos
vindos no sentido contrario, fato-
res climaticos (chuvas, alagamen-
tos, ventos fortes, etc) e vias mal
conservadas ou em obras.

Outro procedimento que pode
ajudar é conhecer ou estudar as
rotas antes de sair com o veiculo.
Um dos beneficios dessa medida é
saber, por exemplo, as velocidades
maximas permitidas em cada via,
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se ha cruzamentos perigosos e até
caminhos alternativos, para evitar
a compensacao de atrasos em en-
garrafamentos através de uma con-
dugao muito rapida que aumente o
risco de acidentes.

Ao volante, o motorista precisa se
preocupar com a postura, para evi-
tar fadiga ou sonoléncia, nao dirigir
se nao estiver condi¢cdes (embria-
guez, excesso de horas dirigindo,
situacoes de grande estresse que
atrapalhem a concentragao) e re-
dobrar o cuidado com fatores que
podem causar distracdo como con-
versas, uso de celular ou o sistema
multimidia do veiculo.

Por fim, também é importante saber
estacionar ou parar no acostamen-
to, procurando deixar o carro bem
visivel e ficando sempre atento aos
veiculos que estdo passando, para
nao se expor ao risco de um atrope-
lamento ou de uma batida. €
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Um brasileiro que fez historia

O esportivo teve seu auge entre as décadas de 1970 e 1980,
quando o Brasil vivia a proibicao de importacao de veiculos

a década de 1970, uma me-
dida do governo marcou
profundamente a relacdo

dos brasileiros com os automoéveis
para as décadas seguintes. O di-
tador Ernesto Geisel, presidente
na época, proibiu a importacao de
carros, com um suposto objetivo de
proteger a indUstria nacional - mas
em detrimento dos consumidores,
que passaram a ter menos opgoes
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e produtos mais caros por causa da
falta de concorréncia.

Se as grandes montadoras, deitadas
no berco espléndido da reserva de
mercado, deixaram de investir na
qualidade e na diversificacdo dos
seus modelos, isso abria uma por-
ta para que empreendedores ex-
plorassem nichos mal atendidos do
mercado. Um deles era o de espor-
tivos, e foi assim que nasceu o Miura.

Provavelmente nao foi coincidéncia
que a fabrica comecou as atividades
em 1976, mesmo ano da proibicao
de importacao de veiculos.

Assim como aconteceu com outros
concorrentes da época no segmen-
to de esportivos, como as fabri-
cantes do Puma e do MP Lafer, o
Miura usava a mecanica do Fusca,
com motor boxer refrigerado a ar.
Os motivos eram muitos: mecanica



extremamente robusta, facil ma-
nutengao e simplicidade do resfria-
mento a ar, que dispensava radiador,
ventoinha e demais componentes
de um sistema de arrefecimento
a agua. Além disso, o carrinho da
Volkswagen, na época, era um dos
campedes do mercado, o que faci-
litava o acesso aos componentes do
motor nas lojas de autopecgas.

O design do Miura, muito classudo,
lembrava modelos de outros paises
com tradicado no automobilismo
esportivo. Podemos citar como
exemplos o italiano De Tomaso
Pantera e o Corvette Stingray. As
principais caracteristicas do pro-
jeto desses carros era uma frente
em forma de cunha e fardis esca-
moteaveis (quando apagados, eles
ficavam invisiveis, cobertos por
tampas alinhadas com o capé.

Como geralmente no Brasil ha um
descompasso entre o que os go-
vernos determinam e os anseios
da populacao, o Miura logo ganhou
adeptos. Afinal, as pessoas conti-
nuavam amando carros, mesmo
com o banho de agua gelada de

Ernesto Geisel com sua proibicao
de importacao dos produtos. E o
Miura, com seu charme e um mo-
tor Volkswagen 1.600 - a versao
mais potente disponivel, comecou
a conquistar seus fas.

Enquanto nao houve concorréncia
de carros estrangeiros, o Miura foi
fazendo sucesso e evoluindo tecno-
logicamente. No inicio da década
de 1980, a principal mudanca foi a
introducao do motor Volkswagen
AP 1.6, que era usado no Passat TS
e comecou a equipar o Miura MTS,
uma das versdes emblematicas do
carro nacional. Além da robustez e
durabilidade, esse motor se carac-
terizava pela sua associacao com um
cambio de relagdes curtas e muito
torque. O significado da sigla AP, in-
clusive, vem de “Alta Performance”.
Se no Passat ele ja funcionava bem,
no Miura, com carroceria de fibra
de vidro (muito mais leve), o desem-
penho era ainda mais satisfatério.
Em relacado ao motor, a fabricante
do esportivo seguiu as melhorias
que a Volkswagen fez no AP. Em
meados da década de 1980, assim
que a montadora lancou a versao
I.8, saiu o Miura Saga, equipado

com esse trem de forca. Vale res-
saltar, no entanto, que se os fabri-
cantes do Miura “tomavam empres-
tada” a tecnologia de motorizagao
da montadora alema3, investiam em
melhoramentos nos itens de con-
forto. Em tempos de modelos do
tipo “pé-de-boi”, com pouquissimos
acessoérios, o Miura trouxe itens
como computador de bordo, regu-
lagem elétrica da altura do volante
e até comandos de voz, com alertas
emitidos para o motorista.

Da mesma forma que surgiu junto
com a proibicao dos importados, o
Miura conheceu sua decadéncia a
partir de 1990, quando o governo
de Fernando Collor reabriu o mer-
cado para os modelos estrangeiros.
Para trazer tanta tecnologia, o cus-
to do esportivo brasileiro era alto e
ficou dificil competir com os carros
modernos que comegaram a chegar
de fora. A produgao em série do
Miura foi encerrada em 1992.

Pelo que significou para o mercado,
em sua época, o Miura entrou para
a histéria do automobilismo nacional
e tem fa clubes até hoje. E o charme
do seu design, vamos combinar, con-
tinua atemporal e inesquecivel. &§
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A Formula | dos norte-americanos

Temporada 2026 da Féormula Indy tem atragées conjuntas com outros
megaeventos e marca o inicio de testes de novo chassi. Confira as
principais novidades previstas na competicao

arceria com a Nascar, inicio
Pdos testes de um novo car-

ro, mudanca na programa-
cdo para acompanhar os habitos
dos telespectadores e diversidade
entre tipos de circuitos. Essas sao
algumas das atracbes e novida-
des para 2026 da Férmula Indy,
uma das competicoes automotivas
mais importantes do mundo e que
acontece nos Estados Unidos e no
Canada. O México, outro pais da

América do Norte, ja sediou etapas
da prova, mas nao esta programa-
do para o ano que vem.

Comecando pelo carro, ele sera
definitivamente implementado na
temporada de 2028, com um novo
chassi, mas ja tem testes completos
na pista programados para o inicio
de 2026. De acordo com o presi-
dente da Férmula Indy, Douglas
Boles a mudanca foi motivada por
novidades como o aeroscreen, uma

tela de policarbonato que protege
a cabeca dos pilotos de detritos
voadores (implantado em 2020) e
a motorizagao hibrida, que chegou
no ano passado.

O projeto prevé uma redugao de
peso de 38 a 45 kg em comparacao
com o chassi atual. Os planos tam-
bém incluem a adogao de um motor
que devera proporcionar mais tor-
que e poténcia do que o motor atual,
um Vé biturbo de 2,2 litros. A confi-
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guragao de cilindros serd a mesma,
mas o volume do motor subira para I -
2,4 litros. O desenvolvimento para : A - ; ' - (‘
2028 também inclui uma caixa de :
cambio 1,3 kg mais leve que a uni-
dade atualmente usada.
A parceria com a Nascar, outra ca-
tegoria importante do automobilis-
mo norte-americano, repete uma :
combinagao que ocorreu em 2021 ; e
e 2022. E vem com uma carga ex- : -
tra de simbolismo: vai acontecer no
circuito oval de Phoenix, que desde
a década de 960 & sede de campe- Calendario 2026 - Férmula Indy
onatos importantes de velocidade.
As duas competicdes vao ocupar o
primeiro fim de semana de marco 01/03 St. Petersburg
'clle 2026: a Indy'no sab?do, dia7,ea 07/03 Phoenix Raceway

ascar no domingo, dia 8.
Outra data que vai unir a Indy com 15/03 Arlington
um megaevento sera o dia 19/07. No 29/03 Barber Motorsports Park
Nashville Superspeedway, a corrida
terd como atragio conjunta a fi- 19/04 Long Beach
nal da Copa do Mundo de futebol,
que no préximo ano sera realizada
de forma simultanea no México, no 24/05 500 Milhas de Indianapolis n°I10
Canada e nos Estados Unidos. .
Uma tendéncia que esta se consoli- 31/05 Detroit
dando na Férmula Indy é a mudanca 07/06 World Wide Technology Raceway
das provas do sabado para o do- 21/06 Road America

09/05 Indianapolis Motor Speedway Road Course

mingo. De acordo com os organiza-
dores, isso acontece por causa dos 05/07 Mid-Ohio Sports Car Course
novos habitos dos telespectadores,
que nio costumam mais ficar em
casa no primeiro dia do fim de se- 09/07 Portland International Raceway

19/07 Nashville Superspeedway

mana para assistir TV ou preferem
plataformas de streaming. Das 17 16/08 Markham
provas da temporada, I3 estio pro- 29/08 Milwaukee Mile Race |

gramadas para o domingo. @) 30/08 Milwaukee Mile Race 2
06/09 WeatherTech Raceway Laguna Seca
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Qual seu saldo anual?
Balanco Interno, Liberdade Emocional e Protagonismo

o encerrar um ciclo, o ba-
lanco do ano nao se limita
os resultados ou metas
atingidas. Ele acontece dentro de
cada pessoa, no espaco intimo
onde se revisita a prépria trajeté-
ria com sinceridade.
Esse balanco interno revela avancos,
repeticoes, decisdes guiadas pelo
medo e momentos silenciosos de
coragem que, muitas vezes, passam
despercebidos. E nesse movimento
que vale perguntar: como eu me
sinto, de verdade, quando olho para
o meu ano? O que esse balanco des-
perta em mim que talvez eu ainda
nao tenha nomeado?
Refletir sobre a prépria caminhada
exige observar também os diferen-
tes campos da vida. A Roda da Vida,
com suas esferas pessoal, profissio-
nal, financeira, afetiva e social, ajuda
a perceber onde houve equilibrio,
onde faltou presenca e onde o ex-
cesso custou caro. E uma forma de
enxergar, com honestidade, o que
avancou, o que ficou estagnado e
o que segue pedindo atencao. Esse
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olhar ampliado mostra o que foi car-
regado por habito, o que foi evitado
por receio e quais escolhas pedem
novas versoes de nos.

Essa revisao interna destaca a im-
portancia da liberdade emocional
como base para qualquer mudanca
sustentavel. Liberdade emocional
nao é evitar sentimentos, mas sen-
tir com consciéncia. E reconhecer
dores sem aprisionamento, assumir
limites sem culpa e se permitir reco-
mecar sem a obrigacao de parecer
inabalavel. Pessoas que desenvol-
vem essa liberdade ampliam sua cla-
reza, fortalecem relagées e condu-
zem decisdes com autenticidade em
todas as areas da vida.

Ao olhar para dentro, tornam-se
visiveis também as amarras invisi-
veis que limitam o protagonismo:
a busca por aprovacdo, o medo
de desagradar, a dificuldade de di-
zer nao e a tendéncia de carregar
responsabilidades que nao perten-
cem a si. Soltar essas amarras nao
é abandonar deveres, mas liberar
o peso emocional que impede no-

Izabel Bandeira
Psicéloga e coach
izabelband@hotmail.com

vos movimentos e reduz a potén-
cia de cada pessoa.

Protagonismo é um convite para
assumir direcdo com consciéncia.
E reconhecer o que depende de si,
ajustar o rumo quando necessario e
agir a partir da prépria verdade. E
perguntar o que faz sentido levar
para o préximo ciclo e o que pre-
cisa, finalmente, ser deixado para
tras. Protagonismo nasce da pre-
senca, nao da perfeicao.

Integrar o balanco interno com as
reflexdes sobre cada esfera da
vida permite iniciar o novo ciclo
com mais clareza, leveza e senti-
do. E assim que pequenos gestos
se transformam em novas possi-
bilidades e que caminhos mais au-
ténticos comecam a se abrir.

Que o préximo ciclo seja cons-
truido com consciéncia, liberdade
emocional e compromisso com
a prépria esséncia, para que cada
pessoa siga com autenticidade e
protagonismo, criando trajetdrias
coerentes com quem se é e com
quem se deseja se tornar. &
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ELA TEM A FORCA

A tracao, resultado da transferéncia do movimento do motor para
as rodas, pode ter diferentes tipos. Conheca aqui os principais

océ ja deve ter percebido

que quando um carro esta

parado e o motorista o faz
arrancar com velocidade, é comum
ouvir os pneus dianteiros “canta-
rem” no asfalto e deixarem marcas
de borracha no chio. Isso acontece
porque a maioria dos modelos que
vemos rodar nas ruas tem tragao
dianteira. E a légica é simples: mes-
mo se for um compacto, um veiculo
pesa pelo menos uma tonelada. A
“cantada” dos pneus se da porque a
forca do motor, na parte dianteira,
€ maior que o atrito das rodas no
solo. Entao eles deslizam um pouco
antes de fazer sua funcgao.
Mas nas décadas de 1960 e 1970 era

mais dificil ver esse fenémeno nas
ruas porque elas eram inundadas de
unidades do Fusca, carro que tem
tracao traseira. Além do motor do
carrinho da Volkswagen nao ter mui-
ta poténcia e torque, COmo 0 mMovi-
mento do carro é para a frente, as
rodas traseiras ganham certa vanta-
gem em relagio ao atrito com o solo.
Com essa introducao, da para per-
ceber a importancia da tracdo em
um veiculo e as diferencas que exis-
tem de acordo com a sua localiza-
cdo. De forma resumida, a tracao
é a forca que vem do motor para
os pneus e, na maioria dos casos, a
distribuicao é por eixo (traseiro ou
dianteiro). Por razdes que vamos

explicar a seguir, as montadoras tém
privilegiado a colocacdo da tracao
nos pneus da frente.

O primeiro (e provavelmente o mais
importante) é a economia. A confi-
guracgao atual dos carros de passeio
é de motor na parte da frente, para
otimizar o espaco e trazer benefi-
cios como a melhor refrigeracao (o
radiador e outros componentes re-
cebem o ar de forma mais direta). E
se o motor ja esta na dianteira, man-
ter a tragao no mesmo eixo econo-
miza componentes, peso e deixa os
carros com preco mais acessivel.
Com menos peso, um modelo com
tragdo dianteira também vai gastar
menos combustivel. Além disso,
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quando o motor esta na frente e a
tracao fica atras, isso demanda va-
rios componentes que precisam
atravessar toda a carroceria para le-
var a forca até as rodas. O resultado
¢é o risco de uma manutengao mais
cara e trabalhosa.

Em relacéo a dirigibilidade, a tracao
dianteira também ajuda os moto-
ristas com menos habilidades. Em
casos extremos, como um derrapa-
mento em dia de chuva, um carro
com tracao traseira tende a perder
aderéncia dos pneus de tras (a cha-
mada “saida de traseira”). O proble-
ma exige destreza do condutor, que
precisa fazer o giro da direcdo no
sentido inverso do lado da derrapa-
gem e, a0 mesmo tempo, controlar
a aceleracéo para o veiculo nao ficar
totalmente desgovernado.

Como principal vantagem, a tracdo
traseira tem uma distribuicio de
forca que facilita a conducao em al-
guns tipos de veiculos. O primeiro
caso é o de transporte de cargas.
Em uma picape ou um caminhao,
por exemplo, o peso maior fica a
maior parte do tempo na traseira.
Se a tracdo esta no mesmo lugar,
isso aumenta a eficiéncia do traba-
Iho do motor. Nao ¢ a toa, inclusive,
que os modelos da linha pesada tém
essa configuracido. E também por
isso é mais dificil ver um veiculo com
tracao traseira “cantando” pneu.
Outro beneficio da tragao trasei-
ra é no enfrentamento de subidas.
Com a forga no eixo traseiro, as ro-
das tém menos chance de deslizar,

N

por causa da distribuicao de peso
na inclinacdo. E isso, mais uma vez,
faz grande diferenga em veiculos
grandes ou que transportam cargas,
além de trazer para eles mais segu-
ranga (ja pensou um caminhao des-
lizando para baixo em uma ladeira?).
Por fim, vale ressaltar que esses tipos
de tracao mais convencionais e mais
simples nao sao os Unicos. Os mode-
los “off road” (fora da estrada) tém a
chamada tragao 4x4, em que a forca
é distribuida para as quatro rodas.
Isso deixa o sistema mais complexo,
mas aumenta a agilidade dos veiculos
em todos os tipos de terrenos.

Além disso, novas tecnologias per-
mitiram o desenvolvimento de sis-
temas sofisticados de tracdo eletro-
nica, que fazem a entrega de forca
por eixo ou por roda, de acordo
com a demanda identificada por
sensores. Nesses casos, a eficiéncia
¢ ainda maior: a0 mesmo tempo em
que o veiculo tem capacidade off
road, quando necessario, ele pode
diminuir ou cortar a forca do motor
nas rodas, dependendo do caso, e
economizar combustivel. &}
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Componente - hibridos e elétricos

Resfrie a bateria para

nao esquentar a cabeca

Enquanto nos carros a combustao o sistema de arrefecimento
é usado para resfriar o motor, nos elétricos ele serve para um
componente bem mais delicado e complexo, que ¢é a bateria

ma das principais vantagens

dos motores de carros

elétricos é que, diferente-
mente dos que funcionam a com-
bustao, nao ha produgao de muito
calor enquanto esta funcionando.
Isso signiﬁca, entao, que esses ve-
iculos nao precisam mais do siste-
ma de arrefecimento, certo? Er-
rado. Ainda nao foi dessa vez que
nos livramos de radiador e de flui-
dos especificos para resfriamento.
O motivo é pelo mesmo fenémeno
que acontece em nossos celulares
e notebooks: quando a energia pas-
sa pelos componentes da bateria e
do carro para gerar movimento no
motor, ela encontra resisténcias
nos componentes. Ou seja, o pro-
cesso nao é 100% eficiente e par-
te dessa energia é convertida em
calor. Logo, carros elétricos, por
seguranga, também precisam de
sistema de arrefecimento.
Agora, vamos as diferengas. En-
quanto no carro a combustdo o
esfor¢o do liquido de arrefeci-
mento é para percorrer as partes
mecanicas do motor, que esquen-
tam com a queima do combustivel
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e com o atrito, no veiculo elétrico
o fluido percorre principalmen-
te a bateria, em um sistema bem
mais delicado e complexo.

Se quando um trem de forca tra-
dicional esquenta a maior preocu-
pacao é nao deixar o motor bater,
ou seja, que as pecas do sistema de
tracao nao derretam o quebrem,
no elétrico o risco é de incéndio. E
quem ja viu carros elétricos pegan-
do fogo por causa do aquecimento
da bateria sabe a velocidade e a in-
tensidade com que ele se alastra.
Por isso, uma particularidade im-
portante do fluido usado no resfria-
mento do carro elétrico é que ele
nao pode ter condutividade (carac-
teristica que nao é tao importante
no fluido para motor a combustao).
O motivo é que ele circula dentro da
bateria, em que energia de alta vol-
tagem esta circulando. Se o liquido
permitir a presenca de carga, o risco
maior é de curto-circuito.

Outro detalhe importante é que o
sistema de arrefecimento também
precisa funcionar quando o carro
elétrico estd parado carregando.
Nesse caso, como esta havendo

conversao de energia alternada, da
rede elétrica, para continua, usada
na bateria, também ha producao de
calor devido a resisténcia de com-
ponentes que estao no caminho.
Por isso, o fluido de arrefecimento
deve ser preparado quimicamente
para evitar congelamento, caso a
temperatura ambiente esteja muito
baixa. E ele também precisa ser o
mais eficiente possivel para evitar
superaquecimento, caso o veiculo
seja submetido a condicbes extre-
mas de uso ou de temperatura.

De acordo com a Havoline, marca de
lubrificantes e outros produtos auto-
motivos da Texaco, no Brasil ainda
acontece a diluicao incorreta do adi-
tivo de arrefecimento com agua de
torneira, ao invés da agua desmine-
ralizada. Se o motor é a combustao,
o proprietario vai arcar com mais
corrosao das pecas e risco de supe-
raquecimento. Mas no caso do sis-
tema elétrico, ele nao apenas vai se
colocar em risco como trazer perigo
para quem estiver perto do veiculo.
“O sistema de arrefecimento dos
veiculos eletrificados é ainda mais
sofisticado do que nos motores a



combustdo, justamente pela ne-
cessidade extrema de precisdo no
controle térmico. E importante
que o mercado entenda que nao
existe espago para o improviso. O
aditivo de radiador nao é mais um
detalhe: é uma solugao de enge-
nharia tao vital quanto o préprio
lubrificante do motor. Com a ele-

trificacdo, ele passou a ser prota-
gonista”, explica Vinicius Alberti,
gerente regional da Valvoline.

Outra particularidade dos carros
elétricos é que o radiador usado
por eles é de baixa temperatura, e
é responsavel por manter o fluido
abaixo de 60 graus. Para efeito de
comparagao, um radiador de motor

a combustao trabalha em uma fai-
xa de aproximadamente 100 graus.
Além disso, o sistema conta com um
aquecedor elétrico, porque o fluido
também nao pode resfriar demais.
Em resumo, o trabalho do sistema
¢ evitar que haja grandes variacoes
de temperatura, para garantir a efi-
ciéncia da bateria e do motor. )

Segundo o site da Hella ( www.hella.com/techworld/br/Tecnica/Climatizacao/Gestao-termica-em-veiculos-eletri-
cos-e-hibridos-1725/#) para que um veiculo elétrico possa ser operado com um grau de eficiéncia particularmente
elevado, podera ser necessario manter a temperatura do motor elétrico, da eletrénica de poténcia e da bateria em
uma faixa de temperatura otimizada. Para atingir esse objetivo, é necessario um sistema de gestao térmica especial.

Sistema a base de refrigeracao

(ou arrefecimento da bateria)
O circuito do sistema a base de agente de refrigeragao consiste nos componen-

tes principais: condensador, evaporador e unidade de bateria (células da bate-
ria, placa de arrefecimento e aquecedor adicional elétrico). Ele é fornecido pelo
circuito do agente de refrigeracao do sistema de ar-condicionado e controlado
separadamente por valvulas e sensores de temperatura. A descrigaio do modo de
funcionamento dos componentes individuais pode ser encontrada na explicagao
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do sistema a base de liquido de arrefecimento e de agente de refrigeracao (b)

Circuito a base de liquido de arrefecimento e de agente de refrigeracao
(ou arrefecimento indireto da bateria)

Quanto mais potentes forem as baterias, mais faz sentido o uso
do circuito a base de liquido de arrefecimento e de agente de
refrigeragao (comparativamente complexo).

Nesse exemplo, o sistema de arrefecimento completo esta di-
vidido em varios circuitos, que dispoem separadamente de um
radiador (radiador de baixa temperatura), bomba do liquido de
refrigeragao, termostato e valvula de fechamento do liquido de
arrefecimento. O circuito do agente de refrigeracao do sistema de ar-condicionado também é incorpo-
rado através de um trocador de calor especial (Chiller). Um aquecedor de alta voltagem do liquido de ar-
refecimento assegura um controle de temperatura adequado da bateria, a baixas temperaturas externas.
A temperatura do liquido de arrefecimento para o motor elétrico e a eletrénica de poténcia € mantida
abaixo dos 60 °C, através do auxilio de um radiador de baixa temperatura, em um circuito independen-
te (circuito interno do grafico). De modo a atingir a poténcia maxima e garantir uma longa vida util, é
necessario manter a temperatura do liquido de arrefecimento continuamente entre cerca de 15 °C-30
°C. A temperaturas muito baixas, o liquido de arrefecimento é aquecido por um aquecedor adicional de
alta voltagem. A temperaturas muito altas, o liquido é arrefecido por um radiador de baixa temperatura.
Se esse arrefecimento nao for suficiente, o liquido de arrefecimento é continuamente arrefecido por um
Chiller que esta integrado no circuito do liquido de arrefecimento e do agente de refrigeracao. Durante
esse processo, o agente de refrigeracao do sistema de ar-condicionado passa pelo Chiller, refrigerando
simultaneamente o liquido de arrefecimento que passa pelo Chiller. A completa regulagem é realizada
com o auxilio de varios termostatos, sensores, bombas e valvulas.
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Técnico em Manutengdo Automotiva, Engenheiro |

Mecdnico e Produgdo, possui experiéncia em Gestdo de Frota e
Andlise de Custo de Manutencdo.

O eletromagnetismo: A forca invisivel
que atua na eletronica automotiva

setor automotivo passa atualmente por transformacdes bastante significativas. Os veiculos com

motores a combustao e barulhentos estao gradualmente cedendo espaco a sistemas muito mais si-

lenciosos, eficientes e inteligentes. Hoje, um veiculo moderno &, essencialmente, um computador
sobre rodas: ele se move com motores elétricos, “pensa” com centenas de sensores e cdmeras, comunica-
-se com o mundo externo e pode até dirigir sozinho em certas situacoes. Mas, no coracdo de tudo isso, o
eletromagnetismo esta presente de forma tao essencial que quase ninguém percebe.
O eletromagnetismo € a area da fisica que estuda a interacdo entre cargas elétricas e campos magnéticos
como partes de um mesmo fenédmeno. Quando uma corrente elétrica percorre um fio, forma-se ao seu
redor um campo magnético. Da mesma forma, quando um ima se movimenta préximo a um fio ou a uma
bobina, ocorre a inducao de corrente elétrica nesse condutor. Essa relacao dinamica entre eletricidade e
magnetismo esta presente em praticamente todos os sistemas eletroeletrénicos de um veiculo moderno,
sustentando o funcionamento de diversos componentes essenciais a sua operacao. Na pratica, quando a
eletricidade circula por um fio enrolado — formando uma bobina — cria-se um eletroima, ou seja, um ima
temporario cuja forca e polaridade podem ser controladas pela intensidade e diregcao da corrente. E justa-
mente essa capacidade de gerar movimento, ativar mecanismos e controlar o fluxo de energia de maneira
rapida e precisa que torna o eletromagnetismo indispensavel na eletrénica automotiva atual.
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Diversos componentes essenciais de um veiculo utilizam o eletromagnetismo como principio de funcionamento.
Mesmo que o motorista nao perceba, essa interagao entre eletricidade e magnetismo esta presente em sistemas de
segurancga, conforto, desempenho e controle eletrénico. A tabela abaixo apresenta alguns desses componentes e
demonstra como o eletromagnetismo atua em cada um deles, permitindo compreender de forma simples a impor-
tancia desse fendmeno no dia a dia no sistema eletroeletrénico do veiculo:

~ A p Principio . .
Componente Funcao Principal P . Relacao Causa-Efeito
Eletromagnético
Chaveamento de circuitos de Corrente na bobina (causa) gera campo
Relé alta corrente por um sinal de Eletroima magnético que atrai a armadura e fecha o
baixa corrente. contato (efeito).
Conversao de energia Corrente na bobina (causa) move um émbolo
Solenoide elétrica em movimento linear Eletroima de metal (efeito), usado em travas, valvulas e
(mecanico). injetores.
Motor de Conversao de energia Interacdo entre o campo magnético do
Partida elétrica da bateria em torque | Forca de Lorentz | estator e o campo gerado pela corrente no
mecanico para iniciar o motor. rotor (causa) produz rotacao (efeito).
Geracao de energia elétrica ~ . .
. < Rotagdo mecanica do rotor (causa) varia o
para recarregar a bateria Inducao de . .
Alternador . ) campo magnético, induzindo corrente nas
e alimentar os sistemas do Faraday . .
veiculo bobinas do estator (efeito).

Tabela I. Componentes veicular que atuam com o eletromagnetismo.

A interconexao desses componentes é primordial. Por exemplo, ao girar a chave ou apertar o botao de partida,
uma corrente chega ao solenoide do motor de partida. O solenoide, por ser eletroima, a corrente cria um campo
magnético que aciona um émbolo, engata o pinhdo na coroa do motor e, a0 mesmo tempo, fecha o circuito princi-
pal para o motor de partida girar o pinhao. Com o funcionamento do veiculo, o alternador comeca a girar e, com
imas e bobinas em movimento relativo, gera corrente elétrica para recarregar a bateria (que acabou de ser usada) e
alimentar fardis, injecao, ar-condicionado, central multimidia e todos os sistemas do carro.
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Figura |. Eletroima. Fonte: CEPA (2010).
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Para que o profissional automotivo seja capaz de diagnosticar e reparar com seguranca e precisao os siste-
mas eletroeletrdnicos, a formagao técnica adequada torna-se indispensavel. Nesse contexto, o SENAI , em
parceria com grandes montadoras, oferece uma estrutura moderna, equipada com ferramentas e tecnologias
atualizadas, garantindo aos alunos uma capacitagao alinhada as demandas atuais do setor automotivo.

Para compreender os principios do eletromagnetismo aplicados aos sistemas eletroeletronicos automotivos,
o SENAI possui recursos didaticos que servem como demonstracao e transformam os conceitos teéricos
em experiéncias praticas e visuais. Com o uso desses recursos, os alunos conseguem observar a formacao
dos campos eletromagnéticos, os fenomenos de inducao de corrente e as forcas de atracdo e repulsdo que
operam nos componentes do veiculo. Além disso, é possivel compreender o funcionamento de componentes
eletroeletrénicos, como relés, solenoides, motores de partida e alternadores, utilizando instrumentos de
medicao integrados a sua estrutura. Com a Metodologia SENAI de Educacao Profissional, aliada aos recursos
didaticos disponiveis e a atuacao de docentes altamente capacitados, torna-se possivel formar profissionais
aptos a diagnosticar e reparar, com precisao e seguranca, os sistemas eletroeletrénicos automotivos.

Figura 2. Bancada didatica de eletromagnetismo. Fonte: Sistema FIEC.

O futuro dos sistemas eletroeletronicos automotivos aponta uma dependéncia ainda maior do eletromagne-
tismo. Tecnologias novas, como o carregamento por inducao, que dispensa o uso de cabos e utiliza campos
magnéticos para transferir energia, ja estao ganhando espaco nos veiculos elétricos. Da mesma forma, os
sistemas de suspensao eletromagnética ativa, que tornam os veiculos mais confortaveis, a implementacao
de atuadores e sensores cada vez mais avancados — essenciais para os sistemas de assisténcia a0 motorista
(ADAS) e para a conducao auténoma. Essas inovacoes exigirao dos profissionais automotivos um nivel de
conhecimento técnico, tanto sobre os principios fundamentais do eletromagnetismo quanto sobre sua aplica-
cao pratica. Compreender esse fenédmeno deixa de ser apenas um diferencial e passa a ser um pré-requisito
importante para atuar com seguranca, eficiéncia e competitividade no mercado. &

52 - Auto Revista Pernambuco



(TW/__/\\—’_\

N
=,

=

il

Mercado de Reposicao

José Carlos de Santana

Presidente do Sincopecas Pernambuco e
membro da Cémara Brasileira do Comércio de
Pecas e Acessorios para Veiculos

Autopecas em Pernambuco: crescimento,

oportunidades e as metas para 2026

omo presidente do Sinco-

pecas-PE, é com otimismo

e sentido de responsabili-
dade que compartilho nossa visao
sobre o desempenho do mercado
de autopecas em 2025 e as metas
estratégicas para 2026. O setor au-
tomotivo, apesar de desafios ma-
croecondémicos que impactam todo
o pais, continua sendo um vetor im-
portante para a economia estadual,
especialmente no segmento de re-
posicao e manutencao de veiculos.
A combinacao da frota crescente e
das caracteristicas do mercado lo-
cal abre oportunidades significativas
para os negbcios de autopecas e
servicos em nosso estado.
Segundo dados da Revista Repara-
cao Automotiva, o Brasil registrou
crescimento de 5,4% nas vendas de
veiculos novos em 2025 em compa-
racao a 2024, embora o segmento
de automoéveis tenha apresentado
ligeira queda de |,7% em volume de
emplacamentos no mesmo periodo.
Ao mesmo tempo, a frota circulante
total alcancou niUmeros expressivos,
refletindo uma base instalada de ve-
iculos que continuard demandando
reparos e manutencao nos proxi-
mos anos. Isso indica que, apesar
do aumento na compra de carros
novos, a maior parte dos proprie-
tarios ainda opta por conservar e
manter seus veiculos em operacao
por mais tempo, o que favorece
diretamente o mercado de autope-
cas e servicos de reposigao.
No cenario estadual, dados regio-
nais compilados pela mesma fonte

indicam que a frota circulante de
veiculos automotores em Pernam-
buco atingiu cerca de 2,17 milhées
de unidades em 2025, incluindo
automdveis, motos, caminhdes e
onibus. Deste total, estima-se que
aproximadamente |,I milhao de
veiculos demandarao pegas e ser-
vicos de manutencao ou reparo em
2026, traduzindo-se em uma movi-
mentacao econdmica relevante no
mercado local de autopecas. Esses
nimeros reforcam a importancia
estratégica da reposicdo automoti-
va para atender uma frota que, em
grande parte, esta além do periodo
de garantia das montadoras e re-
quer servicos continuos de manu-
tencao preventiva e corretiva.

Complementando esse contexto,
estudos nacionais mostram que a
industria de autopegas no Brasil
também apresentou desempenho
robusto em 2025, com crescimento
de 10,8% nas vendas para o mer-
cado de reposicao entre janeiro e
maio, segundo dados do Sindicato
Nacional da Inddstria de Compo-
nentes para Veiculos Automoto-
res (Sindipecas). Esse incremento
destaca a resiliéncia do segmen-
to de reposicao, sustentado pela
necessidade continua de manu-
tencao de veiculos em circulagao.
Para o Sincopecas Pernambuco, os
resultados observados em 2025 re-
afirmam nosso compromisso com a
profissionalizacao e a competitividade
do mercado no estado. Temos inten-
sificado nossos esforcos para oferecer
treinamento técnico, fomentar parce-

rias com fornecedores de tecnologia
e promover praticas de gestao que
elevem os padroes de servicos ofe-
recidos pelos nossos associados,
preparando-os para atender as de-
mandas decorrentes de uma frota
diversificada, que inclui desde vei-
culos tradicionais até modelos mais
avancados tecnologicamente.
Olhando para 2026, nossas metas
sdo claras e ambiciosas. Pretende-
mos consolidar iniciativas de digita-
lizacdo dos processos comerciais e
de pds-venda, ampliar a integracao
entre distribuidores, varejistas e ofi-
cinas, e fortalecer programas con-
tinuos de capacitagdo técnica, em
especial nas areas de diagnéstico ele-
trénico e manutencao de sistemas
avancados de propulsio. Além disso,
vamos intensificar nossa atuagao ins-
titucional para defender politicas pu-
blicas que incentivem a formalizacao,
a inovacao e a sustentabilidade do
setor de autopecas em Pernambuco.
Este € um momento de muita pers-
pectiva para o mercado de auto-
pecas em nosso estado. Com uma
base instalada de veiculos em cons-
tante mobilizagao e uma demanda
crescente por manutencao quali-
ficada, acreditamos que 2026 sera
um ano de consolidar o crescimen-
to observado em 2025, ampliando
a eficiéncia, a competitividade e a
geracao de valor em toda a cadeia
automotiva local. O Sincopecas-PE
permanece engajado em conduzir
esse processo com responsabilida-
de, transparéncia e foco em resulta-
dos duradouros. &3
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Mais firme no chao

Motocicleta de alto desempenho trouxe novidades tecnologicas para melhorar
o controle nas manobras, principalmente em altas velocidades

ancada em 2012 no Brasil com
La 700X de 2012, a série de mo-

tos NC, que a Honda classifica
como crossovers (misto de estra-
deira com off road) tem algumas
caracteristicas que a fabrica desta-
ca. Dentre elas estao motor de dois
cilindros, suspensdes ajustadas para
conciliar conforto com capacidade
de encarar diversos tipos de pisos e
um compartimento, localizado onde
normalmente ficaria o tanque de
combustivel, que tem espaco para
guardar até um capacete.
A NC750X 2026 da sequéncia ao
que a montadora chama de “um

54 - Auto Revista Pernambuco

natural processo de aperfeicoa-
mento”. Ele abrange a evolucdo do
motor (passou de 670 cc para 745
cc em 2015) e a inclusdo, em 2022,
de novos sistemas de transmissao
(DCT - Dual Clutch Transmission) e
controle de torque (HSTC - Honda
Selectable Torque Control).

Na motocicleta nova, uma das mu-
dangas foi no painel TFT de 5” que,
de acordo com a Honda, tem gra-
fismos legiveis mesmo sob luz solar
direta. Outra esta no aperfeicoa-
mento do sistema DCT, que além
dos modos Standard, Sport e Rain,
ganhou duas opgbes User, configu-

raveis. Por fim, houve incremento
da seguranca na frenagem com a
chegada de discos duplos dianteiros.
Esse cambio DCT da Honda me-
rece uma explicacdo mais detalha-
da. Trata-se de uma transmissiao
automatizada de dupla embreagem
(Dual Clutch Transmission). Muito
usada em veiculos esportivos de
alto desempenho, seja motos ou
carros, essa transmissao tem como
principal caracteristica uma troca de
marchas mais rapida, o que benefi-
cia a capacidade de aceleracao.

Em relacao ao design, a capa do as-
sento da NC750X 2026 traz novas



costuras, o compartimento de carga
foi redesenhado, hd um novo con-
junto otico frontal com farol de LED
e as carenagens e painéis laterais e
a carenagem traseira também tém
novo desenho. A nova geracao da
NC750X faz uso de Durabio, uma
resina de policarbonato derivada de
biomassa que esta em pecas, no pa-
ra-brisa e em outros componentes.
As rodas de liga de aluminio sao
novas, com |7 polegadas de aro
de 3,50 de largura na dianteira,
e 4,50 na traseira. Sao calcadas
com pneus 120/70 ZR17 e 160/60
ZRI7, respectivamente. Além da
mudanca estética, as novas rodas
reduzem o peso em [,8 kg em
comparagado com as anteriores,
compensando o peso adicional do
novo sistema de freio dianteiro
que foi trazido pelos discos duplos.
Dentre os atributos que o modelo
traz da versao anterior estao a capa-
cidade de 23 litros do compartimen-
to de carga, uma porta USB-C e o
sistema ESS (Emergency Stop Signal).
Neste ultimo, se for detectada uma
desaceleracao de pelo menos 6 m/s?

em velocidades superiores a 56 km/h
e com os freios acionados, indica-
dores de direcao piscam para avisar
outros usuarios da via de que uma
frenagem brusca esta acontecendo.

O motor bicilindrico de 8 valvulas
tem poténcia maxima de 58 cv a
6.750 rpm e torque maximo de 7
Kgf.m a 4.750 rpm. A moto é equi-
pada com o sistema de acelerador
eletrénico TBW (Throttle-by-Wire),
que é o recurso responsavel pelos
modos de conducao. No modo
Standard, a busca é por uma com-

Precos

R$ 56.621,00

versao MT
(cambio manual)

R$ 61.948,00

versao DCT
(cambio automatizado)

binacao equilibrada de poténcia,
freio-motor e HSTC. Ja o modo
Sport prioriza poténcia responsiva e
freio-motor mais atuante.

O modo Rain, por sua vez, suavi-
za poténcia e freio-motor e tem
alta intervencdo do HSTC. Por
fim, ha os modos User | e 2, que
oferecem a possibilidade de per-
sonalizar os niveis de poténcia e
freio-motor (baixo/médio/alto), o
sistema HSTC (baixo/médio/alto/
desativado), e transmissao DCT
(quatro niveis diferentes). (&
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Ola amigos e amigas!

Noné Figueiredo
Profissional do Automobilismo,
Fundador e Diretor Técnico
Esportivo da Cobra Racing Team,
TCR South America, Piloto
www.linkedin.com/in/nonofigueiredo

@Cobra.racingteam

Uma parceria de longa data e um marco histérico da Cobra Automotiva

inha histéria no automobi-

lismo se cruza diretamen-

te com a da Cobra Rola-
mentos e Autopecas desde 2001.
Sao mais de duas décadas de par-
ceria continua, baseadas em con-
fianca, respeito e valores muito
semelhantes. Ao longo desse peri-
odo, nao estivemos juntos apenas
em projetos esportivos, mas tam-
bém na construgao de umarelagao
sélida, que ultrapassa o conceito
tradicional de patrocinio.
Representar a Cobra sempre me
trouxe orgulho, mas também uma
enorme responsabilidade. Carre-
gar no carro e nas pistas uma marca
com tradicao, credibilidade e com-
promisso com qualidade reforca
diariamente a necessidade de entre-
gar o maximo, dentro e fora do au-
tédromo. Cada etapa, cada corrida
e cada novo desafio sempre tiveram
o mesmo objetivo: honrar a histéria
da Cobra com trabalho sério, dedi-
cacao total e profissionalismo.
Paralelamente a minha trajetéria
com a empresa, a Cobra Auto-
motiva chega a um marco extre-
mamente significativo: 25 anos de

T
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atuacao no mercado. Uma histéria
construida com muito empreen-
dedorismo, crescimento consis-
tente e foco em oferecer solugoes
que conquistaram a confianca de
lojistas, distribuidores e consumi-
dores em todo o Brasil.

Celebrar esses 25 anos é reconhe-
cer o caminho de uma empresa
que soube evoluir sem perder sua
esséncia: comprometimento com
qualidade, seriedade nos negécios e
respeito por seus parceiros.

Fazer parte dessa jornada — tanto
como parceiro de longa data quan-
to como alguém que acompanha
de perto a evolucao da marca — é
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motivo de grande satisfacdo. Tenho
conviccao de que seguimos juntos,
escrevendo novos capitulos dessa
histéria, com o mesmo espirito que
nos uniu desde o inicio: paixao pelo
que fazemos, foco em resultados e
visao de futuro.

Parabéns a Cobra Automotiva pe-
los seus 25 anos e obrigado a Co-
bra Rolamentos e Autopecas pela
confianca construida ao longo de
mais de duas décadas. Seguimos
acelerando juntos.

Um agradecimento especial a todos os
parceiros da equipe: Cobra Automoti-
va, Quakerhoughton, Tesa, Sika, Sabd,
Volda, Liquimoly e Atria Lub. &
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Monroe Amortecedores: Tecnologia de ponta para o maximo em seguranca & conforto.
Monroe Axios: Componentes de suspensao e direcdo robustos para qualguer desafio.
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Reuniao CBCPAVE

Camara Brasileira do Comércio
de Pecas e Acessorios
para Veiculos

- s
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Reunido na CNC reune liderancas do setor de autopegas em Era;i_l_ia

e LR ¥

rasilia (DF) foi palco, em 12/11/2025, de uma agenda estratégica para o ecossistema
g automotivo nacional: a reunido da Camara Erasileira do Comércio de Pecas e Acessdrios
— para Veiculos (CBCPAVE), realizada na Confederagdo Macional do Comércio de Bens,
r Servicos e Turismo (CMC). Entre representantes de federaches, especialistas e dirigentes
— sindicais, um nome se destacou pela presenga institucional e pelo compromisso com a pauta
setorial; o Presidente do Sincopegas-PE, 5r. José Carlos de Santana, que acompanhou de perto as
ol discussdes e reforcou a importincia do alinhamento nacional em torno dos desafios e
— == . oportunidades do mercado de reposicio automotiva.
JOSE CARLOS O SANTANS l‘_ Com olhar atento as transforma¢ies regulatdrias e s demandas reais das empresas do sator,
; = B José Carlos de Santana marcou presenca como lideranca representativa de Pernambuco,
F s * ™ somando-se ao esforco coletivo por seguranca juridica, competitividade, modernizacdo
regulatéria e condiges mais equilibradas para o comércio de autopecas. Ao circular entre os debates e interlocuctes do
encontro, o presidente do Sincopecas-PE reforgou o papel das entidades estaduais na construcio de posicionamentos nacionals
— especialmente em temas que impactam diretamente o varejo, o atacade, distribuidores e toda a cadeia de servigos ligada a
reposicao automotiva.
& reunido trouxe uma pauta robusta, conectando assuntos tributdrios, legislativos e estruturantes — com participagdo de dreas
técnicas e institucionais da CNC e representantes de diversas Federagfes. Alguns ternas de destagque: Impactos da Reforma
Tributiria no Setor de Autopecas; Status da Lei Ferrari (Lei n2 6.729/1979); Inspecio Técnica Veicular (ITV) e Inspecia de
Seguranga Veicular (I5V) .
Além do conteddo técnico, o encontro teve aquele componente essencial: g articulogdo nos bastidores. Em agendas como essa,
a presenga de dirigentes como José Carlos de Santana ndo € apenas simbolica — & parte do esforgo para garantir gque as
necessidades do setor em Pernambuco estejam na mesa onde decisdes e encaminhamentos ganham forma, ampliando
pontes, alinhando discursos e fortalecendo a representatividade do comércio de autopecas.
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Janayna Fernandes Rodrigues
Treinamentos e Consultoria Fiscal
janayna@socorrofiscal.com.br
www.socorrofiscal.com.br

Reforma Tributaria na Reposicao Automotiva:
quem fez o dever fiscal de casa vai largar na
frente - quem nao fez, vai ficar pelo caminho!

Varios profissionais da area estao ganhando dinheiro, muito dinheiro,
com treinamento e consultoria para preparar as empresas para a
Reforma Tributaria que vem ai, e as empresas estao em alvoroco. Mas...

Verdade Nua e Crua precisa
ser dita: a maioria das em-
resas do segmento de re-

posi¢ao automotiva, que nunca fez
um planejamento tributario anual, e
ainda nao organizou seus processos
fiscais e apuragao de impostos, nao
conseguira se preparar adequada-
mente para a reforma tributaria.
Confira o check list dos principais gar-
galos das empresas que mais vao sofrer
com os impactos da Reforma Tributaria:
¢ Equipe ainda nao domina o uso da
tabela TIPI e ainda nao fez a classifi-
cacdo fiscal dos itens corretamente
¢ Equipe ainda nao domina as ope-
racoes fiscais de venda e compra,
devolucao, venda e compra a or-
dem, venda com entrega futura,
operacoes com depésitos, opera-
¢oes entre filiais, operacdes com
ativo e uso e consumo, remessas
gerais, e nao sabe analisar as CFOPs
e CSts corretas em cada caso.

* A geracao dos arquivos SPED ain-
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da é feita pela contabilidade.

* O inventario é feito sem considerar o
movimento fiscal e inventario anterior.
* A apuragdo de impostos ¢ feita
pela contabilidade sem andlise da
equipe interna da empresa.

* O sistema de gestdo ainda nao
estd corretamente parametrizado
de acordo com as operagodes fiscais
que a empresa precisa.

Se vocé jafez alicdo de casa, ou seja,
se vocé ja resolveu todas as ques-
toes dessa lista, entao vocé pode e
deve comecar a se preparar para a
Reforma Tributaria, pois vocé esta
na frente da maioria das empresas
do setor, e isto lhe trard uma vanta-
gem significativa até 2033.

Agora, se vocé ainda esta parado no
limbo da falta de gestéo fiscal, co-
mece a correr, e muito!

Pré-Reforma Tributaria
Mesmo antes da chegada da bendi-
ta reforma, a necessidade de gestao

fiscal ja era pulsante. A organizacao
de pessoas, estoque, processos e
sistema trazida pela implantacao de
gestao fiscal torna a empresa apta
a ser mais agressiva no mercado, e
lhe permite trabalhar com precos
de venda competitivos, suportando
crises com melhor desenvoltura. A
correta apuragao de impostos e ge-
racao de obrigacoes acessérias reduz
custos e riscos de fiscalizagoes e au-
tuagoes. E movimenta toda a equipe,
incluindo financeiro, estoque, com-
pras, vendas, faturamento e fiscal.

Mas também impde dedicacao e
quebra de paradigmas ultrapassa-
dos. O mercado nao perdoa con-
servadores de antigas lendas fiscais.
Pensar que a area fiscal da empresa
é responsabilidade apenas da conta-
bilidade, e economizar na hora de
contratar um bom contador e um
bom sistema, é um erro que custa
caro, e que nao fica em evidéncia. Se
a contabilidade trabalha na apuragao



de impostos com os movimentos
gerados no més, com as informa-
coes fiscais registradas nas notas de
saida e nos lancamentos das notas
de entrada, que milagre o contador
poderia fazer quando a empresa
tem produtos com classificacoes
fiscais incorretas e notas fiscais com
parametros incorretos?

Essa situacao, que ainda é a de mui-
tas empresas do setor, mesmo antes
da reforma tributaria ja era alarman-
te. Agora imagine quando forem
atropeladas pelas novas mudancas e
pelo complexo periodo de transicao!

Estamos aqui: 2026,

o ano dos testes!

Nao se engane: 2026 nao é o ano que
comeca a Reforma Tributéria. E o ano
de testes de sistema. CBS, IBS e IS
passam a ser informados com aliquo-
tas basicas de teste, sem recolhimento.
Este ano funciona como um periodo
de transicao e aprendizado, no qual
empresas, escritérios de contabi-
lidade e desenvolvedores de siste-
mas poderao adequar suas rotinas
e ajustar os softwares para operar
conforme as novas regras de apura-
cao e de nao cumulatividade.

Ou seja: é sua oportunidade para
correr atras do prejuizo!

Capacitar a equipe, ajustar a gera-
cao de arquivos SPED e passar a
participar da apuragao de impostos
sdo os primeiros passos. Em segui-
da, entender a reforma tributaria,
dominar as mudancas trazidas para
seu negocio, definir os impactos
positivos e negativos e preparar-se
para eles antecipadamente.

A receita é simples. Mas requer foco
e dedicacao.

2027: quando comegca de verdade!
2027 comeca unindo PIS e COFINS
em um imposto Unico (CBS), o IPI
serd extinto e o Imposto Seletivo
passa a vigorar tributando produtos
que trazem prejuizos a0 meio am-

biente e a salide. Aliquotas serao de-
finidas. Deixa de existir o processo
de apuracdao monofasica. Ou seja:
se seus produtos nao estao confi-
gurados como monofasicos, e se
sua empresa esteve recolhendo PIS
e COFINS a maior por conta disso,
e vocé tem créditos a recuperar, é
hora de correr, e correr muito.

2028: avaliacao de 2027
Em 2028 o foco estara na avaliacao
e em possiveis ajustes do novo sis-
tema, especialmente apos o primei-
ro ano de cobranca efetiva da CBS.
Ajustes poderao ser feitos.

2029 a 2032: Transicao progressiva
(ICMS e ISS dao lugar ao IBS)

Esta é a etapa mais longa e mais de-
licada do Cronograma da Reforma
Tributaria, pois envolve a substitui-
cao dos impostos estaduais e mu-
nicipais (ICMS e ISS) pelo Imposto
sobre Bens e Servicos (IBS). A mu-
danca ocorrera de forma gradual e
progressiva ao longo de quatro anos.
Durante esse periodo, o IBS sera
aplicado sobre uma fragao da antiga
carga tributaria, enquanto o ICMS e
o ISS terao suas aliquotas reduzidas
na mesma proporcao. Isso significa

que sua empresa tera que lidar com
trés regimes fiscais simultaneamente
(o novo IBS, o remanescente ICMS/
ISS e o novo CBS) por alguns anos.
E aqui que o planejamento fiscal sera
indispensavel para evitar impostos
maiores que os devidos e erros na
geracao das obrigacoes acessorias.

E agora?

Agora é hora de fazer tudo melhor:
|. Capacitar a equipe para dominar
a situacao fiscal.

2. Ajustar a configuracgao do sistema.
3. Rever a classificacao fiscal dos
produtos.

4. Recuperar créditos pendentes.

5. Conhecer e dominar a Reforma
Tributaria.

6. E se preparar para o que vem
pela frente.

Se vocé estd como a maioria, atrasado,
o momento certo de acelerar para re-
cuperar o tempo perdido é agora.

Se vocé ja estd com seus processos,
pessoas e itens alinhados, e ja pode
comegar pelo item 5 da lista, faca
um bom planejamento e aproveite
as vantagens competitivas em rela-
G20 aos seus concorrentes.

Crise é sempre oportunidade de
crescimento. &)
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TAMBEM DEIXAM SAUDADE

Cidade da regiao serrana do Rio Grande do Sul realizou
um encontro cuja atracao eram veiculos da linha pesada
que fizeram histéria nas estradas brasileiras

uem tiver a curiosidade de
entrar nos sites das em-
presas que comercializam
caminhdes no Brasil vai reparar que
todos eles tém em comum uma
frente reta, em que a cabine do mo-
torista fica avancada e nao ha capé.
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Outra caracteristica desses mode-
los é que o motor fica embaixo da
cabine e sé pode ser acessado se
ela for inclinada para a frente. Um
resultado direto desse design é que
fica dificil diferenciar um caminhao
do outro, seja qual for a marca.

E importante lembrar, no entanto,
que nem sempre foi assim. Da mes-
ma forma que os carros, os cami-
nhoes e picapes tinham design cheio
de curvas, com paralamas e capos
generosos e muita personalidade.
Além disso, nao faltavam cromados
e detalhes nos parachoques. Sendo
assim, nada mais justo que também
eles tenham admiradores pelos clas-
sicos que foram usados para trans-
portar cargas no século passado.

Esse foi o mote para a realizagao do
I° Encontro de Caminhoes e Cami-
nhonetes Antigos da cidade de Sao
Francisco de Paula, no Rio Grande
do Sul, nos dias 7 e 8 de novembro.
Segundo a Associacdo de Motoris-
tas Amigos Caminhoneiros do mu-



nicipio, responsavel pelo evento,

mais de 100 veiculos vindos nao
apenas do estado-sede, mas tam-
bém de Santa Catarina, Parani e
Sao Paulo ficaram expostos.

Dentre os exemplares interessantes
do acervo, um Ford da década de
1950 do tipo “COE”. Essa é a sigla
para Cab Over Engine, ou seja, cabine
sobre o motor. E um projeto pareci-
do com os caminhdes atuais no Bra-
sil, chamados de “cara chata” e que
citamos anteriormente. A diferenca
€ que naquela época, em que o char-
me também fazia parte do design, o
caminhao tinha um capd generoso,
mesmo nao tendo todo o motor sob
ele. E no caso do modelo exposto,

outro detalhe interessante: Sua car-
roceria, em forma de reboque com
extensas tabuas de madeira corrida,
abrigava uma perua Volkswagen Va-
riant da década de 1960.

Também foi possivel ver unidades
do Mercedes-Benz da série L, que
se caracteriza por um visual incon-
fundivel, com a frente em forma de
meio circulo e teve modelos pro-
duzidos entre as décadas de 1960 e
1980. Essa frente guarda certa se-
melhanca com os 6nibus fabricados
pela marca na década de 1950, que
claramente foram a fonte inspirado-
ra para os caminhoes.

Outra atracao do encontro foi um
caminhao Dodge da linha D. Uma

lembranca de que, assim como a
Ford, essa marca de origem norte-
-americana (que hoje pertence a
Stellantis) estava em nosso mer-
cado com opgdes na linha pesa-
da e decidiu sair. A diferenca em
relacao a Ford, no entanto, é que
a Dodge nao atua mais com cami-
nhées nem mesmo nos Estados
Unidos - o que torna os exempla-
res antigos ainda mais valiosos.

Da Scania, montadora sueca que atua
no Brasil desde a década de 1950,
também nao poderiam faltar mo-
delos iconicos. Um deles é o Scania
LI11, que ganhou o apelido de jacaré,
por causa do capé longo que deixa
grande distancia entre o parachoque
dianteiro e o motorista. A Scania se-
gue no mercado de linha pesada, in-
clusive no Brasil, mas agora sé fabrica
modelos do tipo “cara chata”.

Ja entre as picapes o evento teve
uma unidade da Chevrolet CIO0.
Esse modelo e a Ford FI000 pratica-
mente dominaram o mercado, em
seu segmento, nas décadas de 1970
e 1980, quando o Brasil nao per-
mitia a importacao de veiculos. Ele
tem ainda mais relevancia porque
veio da Veraneio, um dos poucos
SUVs que tinhamos no Brasil entre
osanos 1950 e 1970. &3

Auto Revista Pernambuco - 65



Auto Revista Pernambuco.
Sua marca na direcao do sucesso.




A Auto Revista
Pernambuco é o veiculo
ideal para a sua autopecga,
distribuidora,

autocentro ou
concessionaria circular
pela cidade com
muita credibilidade.
cie aqui e deixe sua
a no caminho dos
srandes negécios.

PERNAMBUCO

i ista Pern
w qutorevistape.com.br

utorevistape
® Canal Auto Revista



A feira dos aventureiros

Evento realizado no Parana mostrou exemplares de um

mercado com grande potencial no Brasil, que é o de veiculos
adaptados para serem usados como casas sobre rodas

om 200 expositores e R$
600 milhdes em negdcios
nos 5 dias de programacao,

a 92 Expo Motorhome 2025 regis-
trou um crescimento de 20% em
relacio a edicao do ano anterior. A
feira, que é um dos maiores e mais
importantes eventos de campis-
mo e caravanismo da América
Latina, confirmou as projecdes
de numeros mais expressivos,
segundo os organizadores. Reali-
zada de 12 a 16 de novembro em
Pinhais, no Paranda, ela também
registrou publico considerado re-
corde: quase 29 mil pessoas.
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Em um espaco de 23 mil metros
quadrados, foram expostos 300
trailers, minitrailers, motorhomes e
campers (moédulo que pode ser ins-
talado sobre a cacamba de uma pi-
cape ou de uma van, transformando
o veiculo em uma casa sobre rodas).
Os precos variaram de R$ 23,9 mil,
a exemplo do minitrailer modelo
Scorpion Jornada Max, e chegaram
a R$ 3,5 milhoes, no caso do luxuo-
so Vettura American Envision.

Este ultimo é um 6nibus de 12 me-
tros com méveis e assoalho em com-
pensado naval (resistente a umidade),
paredes em courino ou papel de pa-

rede, sanca com lustres e lampadas
em LED, pias e lavatérios com pare-
des em pastilhas, rede elétrica com
trés tipos de alimentacdo (incluindo
um gerador opcional a diesel), placas
solares, trés tanques de agua (po-
tavel, servida e detritos), agua fria e
quente e sistema de resfriamento e
aquecimento de ambientes, dentre
varios outros itens.

A Expotrade também movimentou
o segmento de veiculos usados. Fo-
ram colocados para venda 107 trai-
lers, motorhomes e demais equipa-
mentos, 27% a mais que os 85 do
ano passado. “Foram vendidos pelo



menos 23 veiculos. A procura por
modelos de até R$ 500 mil foi muito
grande e nos surpreendeu’, revela o
responsavel pelo setor, Marco Gos-
sler. Outro atrativo da feira foram
as |7 palestras gratuitas ministradas
por aventureiros.

De acordo com os responsaveis
pela Expor Motorhome, a cada ano
clientes de todo o Brasil e de mais de
30 paises participam do evento, que
também ¢é palco para lancamentos
de novos modelos. Um deles foi o
Evolve, da empresa catarinense Ve-

7

gini e que é “o primeiro motorhome
100% elétrico da América Latina”,
também segundo a organizacao.
Outra novidade foi o Aura 760, da
também catarinense Easy Trailers.
Com capacidade para acomodar 6
pessoas, o modelo tem como um
dos atrativos o fato de poder ser di-
rigido com carteira de motorista B,
a mesma usada para carros comuns.
De visitantes do exterior, vieram 6
fabricas e locadoras de veiculos de
recreacao da Argentina (que monta-
ram um estande Unico), o presidente
da gigante Cruise America (empresa
de aluguel de trailers e motorhomes
dos Estados Unidos e do Canada
com uma frota de 4 mil veiculos), e
uma comitiva da maior mostra mun-
dial do segmento, a Caravan Salon
de Dusseldorf, da Alemanha.

Dados do Servico de Apoio as Mi-
cro e Pequenas Empresas (Sebrae)

Nimeros da
92 Expo Motorhome

R$ 600 milhdes em negdcios
200 estandes
107 trailers e motorhomes usados
28.722 visitantes
1.014 equipamentos de camping
(trailers, motorhomes, campers e harracas)

indicam que o camping é uma ati-
vidade em crescimento no Brasil,
principalmente gracas ao chamado
ecoturismo. E essa atividade esta di-
retamente relacionada ao uso de ve-
iculos, com ou sem adaptagao, para
as viagens domésticas. No entanto,
o Pais esta bem longe do cenario de
Estados Unidos, Canada ou Europa e
pode crescer muito nessa area. S6 a
Alemanha, por exemplo, tem mais de
| milhdo de casas sobre rodas. (&

A 92 Expo Motorhome, em Pinhais, foi um espetaculo. Sabe, esse tipo de evento é umafesta
daalma.E quase um reencontro de familia, sé que a familia toda vive sobre rodas. Caminhei
muito pelos 23 mil metros quadrados como quem passeia num parque de diversoes: trailer
praca, motorhome prala, campers brilhando... mas o melhor foi tropecar, no bom senti-
do, nos criadores que admiro ha anos. Travel and Share (Vai de Motorhome), Get Outside,
Vibe de Dois, Kombinomades, Trip Juntos por Ai, Henriqueta Vai, Viajando na Batatinha,
Rodinhapelomundo, Luzer on The Trip, B2porai, Gracha, e tantos outros. Gente que eu sé via pelatelae que,
de perto, sao ainda mais simpaticos do que nos videos. E nao é que parecem amigos de viagem de longa data?
O clima era leve, cheio de histérias, risadas, sotaques misturados e aquela energia gostosa de quem vive
simples, mas vive grande. Parecia que todo mundo estava conectado pela mesma vontade de rodar o
mundo sem pressa. E quando chegou o buzinaco final... rapaz, ai foi emocao pura. Parecia despedi-
da de férias boas. A gente sabe que acabou, mas volta pra casa com a cabeca fervilhando de vontade

de ir mais longe. Voltei revigorado. E com uma vontade enorme de reencontrar a Kombi Maria José.
Paulo Cesar Marques / @zerandoaos60.
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~. Toyota Hiace

A NOVATA

Pela primeira vez, a Toyota passa a concorrer no mercado
brasileiro de vans. Principal trunfo do modelo recém chegado é
o uso de mecdnica e transmissao da picape Hilux

Toyota resolveu entrar no
mercado de vans nacional.
o fez com a Hiace, que

segundo a empresa tem “58 anos
de tradicao e mais de 6 milhdes de
unidades vendidas em mais de 150
paises ao longo de seis geracdes”. O
principal trunfo do modelo é o uso
da mecanica da picape Hilux, que ja
esta consagrada em nosso pais pela
robustez. O 2.8 turbodiesel entre-
ga 174 cv de poténcia a 3.400 rpm
e torque de 45,8 kgfm a partir de
[.600 rpm, com médias (prometi-
das) de consumo de 8,5 km/I na ci-
dade e 9,8 km/I na estrada.

A primeira versao trazida foi a Mi-
nibus, com capacidade para |5 pas-
sageiros, por R$ 364.990. O portfé-
lio inclui ainda as opgdes Furgao e
Ambulancia. A Toyota destaca que
o modelo tem 2,28 m de altura,
“abaixo do vao livre que costuma
ser adotado para garagens de edifi-
cios comerciais e residéncias (2,40
m), facilitando o uso urbano”.

No design, a carroceria adota um
cap6 alongado, que permite ampliar
a cabine em relacao ao motor. Este
layout, explica a Toyota, “propor-
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ciona posicao de dirigir semelhante
a de um automovel, reforcada por
ajustes de altura e profundidade da
coluna de direcao e pela regulagem
de altura do banco do motorista”.
O painel é equipado com central
multimidia de 9 polegadas. Dentre
os itens de conforto estao bancos
reclinaveis, saidas de ar condiciona-
do individuais no teto e Ultima fileira
rebativel para facilitar transporte de
cargas e bagagens. Além disso, para
facilitar a vida do motorista o cam-
bio é o automatico de seis marchas
com opgao de trocas manuais — o
mesmo usado na Hilux.

Falando dos itens de seguranca, o
modelo traz cintos de seguranca de
trés pontos para todos os ocupan-
tes e trés airbags (duplos frontais
e um de joelho para o motorista),
camera de ré e sensores de esta-
cionamento dianteiros e traseiros.
Também é equipado com recursos
de seguranca ativa como Assisten-
te de Partida em Rampa (HAC) e
Controles de Tracao (TRC) e de
Estabilidade (VSC).

A fabrica japonesa garante que sua
van segue o padrao de confiabili-

dade da Hilux e que também ¢
caracteristica de outros modelos
seus (como o sedan Toyota, suces-
so de mercado ha décadas). Para
reforcar essa imagem, a Hiace in-
tegra o programa Revisao Facilita-
da, com as trés primeiras revisoes
gratuitas e valores fixos da 4% a 6*
manutencao, realizadas a cada 12
meses ou 10 mil km.

Além disso, a rede de concessio-
narias passou por atualizagdes
para preparar as oficinas a novida-
de de, pela primeira vez, garantir
o pés-venda de uma van. “Com
o novo Centro Logistico de Pecas,
a marca assegura disponibilidade
imediata de 97% dos componen-
tes, com entrega em até um dia no
estado de Sao Paulo”, diz a Toyota,
sem informar os prazos para ou-
tras regioes do Brasil.

A nova Toyota Hiace também é con-
templada pelo Toyota 10, programa
de extensao de garantia que permi-
te uma cobertura por até 10 anos
sem custos adicionais. O beneficio é
ativado automaticamente com a re-
alizacao das revisdes programadas
na rede autorizada apés o término



dos 5 anos de garantia de fabrica.

A cobertura adicional é renovada a
cada 12 meses ou 10 mil km, e in-
clui pecas de carroceria, sistema de
arrefecimento, componentes elétri-
cos e eletrdnicos, motor, transmis-
sao e freios, até o limite maximo
de 60 meses adicionais (totalizando
20 meses quando somados a ga-
rantia inicial) e 200 mil km para uso
particular ou 150 mil km para uso
comercial — o que ocorrer primeiro.
Para quem tem interesse na loca-
cao do modelo, a Toyota informa
que ele sé esta disponivel através
do Kinto, seu programa préprio de
aluguel de veiculos. A Hiace esta-
ra disponivel na modalidade Kinto
One Fleet, com contratos de 12,
24 ou 36 meses e servicos (manu-
tencdo, seguro e documentacio)
contratados de acordo com avon-
tade dos clientes. &
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E pra inclinar, nao pra tombar

Excesso de peso ainda é um grave problema das estradas brasileiras.
A boa noticia é que os mecanismos de fiscalizacao estao melhorando

os videos curtos das maio-
res redes sociais (os cha-
mados reels) de hoje nao é

incomum aparecerem cenas cho-
cantes de caminhées que tombam
em curvas sem que os motoristas
nada possam fazer porque simples-
mente perderam o controle sobre
os veiculos. Além da desatencao,
uma das principais causas desses
tombamentos é o excesso de peso,
um problema que, de acordo com
o Grupo de Trabalho Rodovias Fe-
derais do Ministério Publico Federal
(MPF), causa um prejuizo de R$ 2
milhoes por més ao Brasil.

Para um pais continental como o
nosso, que infelizmente parou de in-
vestir em ferrovias desde o governo
de Juscelino Kubitschek, na década
de 1960, e tem grande dependéncia
do modal rodoviario, o problema
tem ainda mais impacto. Além dos
acidentes, o excesso de peso au-
menta o custo de manutencao das
estradas e dos veiculos.
Comecando pelas rodovias, é pre-
ciso ressaltar que um projeto de pa-
vimento é operagao complexa, que
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demanda definigao da espessura
das camadas que serao sobrepostas
para suportar o peso dos veiculos
que vao trafegar. Essa combinacao
de camadas tem um limite, defini-
do exatamente pelo projeto. Se nao
forem respeitadas as especificacoes
técnicas, ao longo do tempo a es-
trada vai apresentar deformacdes e
buracos. Uma das consequéncias vai
ser a falta de seguranca para todos
que passarem por ela.

Ja para os caminhdes, ha o desgaste

precoce de componentes, principal-
mente do sistema de suspensao. Os
amortecedores estdo entre os que
mais sofrem, porque cabe a eles
controlar os movimentos das molas
e evitar inclinagao excessiva em cur-
vas. Mas outros mecanismos tam-
bém sdo afetados e podem ter sua
vida util diminuida. Os freios, por
exemplo, ficam sobrecarregados.
Além disso, todo o conjunto do ve-
iculo - motor, carroceria, comparti-
mento de carga - é projetado pela



montadora para atuar de forma in-
tegrada e dentro de certos parame-
tros pré-estabelecidos. Por isso, os
danos, quando acontecem, atingem
o veiculo de forma generalizada.
Vale lembrar, ainda, que as vezes
a carga € humana. Onibus levan-
do pessoas acima da capacidade
e os chamados paus de arara, que
sao caminhdes “adaptados” para
transportar seres humanos, ain-
da sdao uma realidade em muitas
estradas brasileiras. Nesse caso,
além do risco de sobrepeso ha
uma distribuicao irregular da “car-
ga”, que fica exposta a frenagens e
inclinagdes nas curvas.

Uma das solugdes encontradas para
inibir esse problema nas estradas é
o uso de balancas capazes de pesar
os caminhdes em movimento. Esse
sistema é bem mais agil e eficiente
que o tradicional, em que o veiculo
precisa sair da estrada e ser posicio-
nado na balanga ou reduzir muito a
velocidade. De acordo com a con-
cessionaria Ecovias, que implantou
o primeiro equipamento em 2024
na BR-365, em Uberlandia (MG), a

balanca usa a tecnologia High Spe-
ed Weight in Motion (HS-WIM) que
faz a medicao de veiculos comer-
ciais com sensores instalados nas
pistas e cameras inteligentes posi-
cionadas em poérticos. A empre-
sa afirma que a pesagem da carga
pode ser feita na velocidade da via:
90 km por hora. E o procedimento

é feito em menos de dois segundos.
O uso das balangas em movimento
saiu este ano do periodo de experi-
éncia e comecou a ser adotado. Em
agosto ultimo, a Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT)
encerrou o um sandbox regulatério
(ambiente controlado onde podem
ser testadas inovagdes) sobre os
equipamentos. Apés dois anos de
avaliacdo, a tecnologia foi homo-
logada pelo Instituto Nacional de
Metrologia, Qualidade e Tecnologia
(Inmetro) e agora esta pronta para
ser implementada em contratos de
concessao rodoviaria. A expectativa
da agéncia é de que o combate ao
excesso de peso fique mais eficiente
e ajude a diminuir as infracdes. &3
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' Novo Olhar

2026: Um novo tempo para o
setor de reparacao automotiva

setor de reparagao au-

tomotiva entra em 2026

diante de um cenario desa-
fiador e, a0 mesmo tempo, repleto
de oportunidades. Depois de um
ciclo de crescimento marcado pela
retomada do consumo e pela digi-
talizacdo dos servicos, as oficinas
mecanicas precisam agora olhar
além da chave de boca - e entender
que o sucesso estara cada vez mais
ligado a gestdo, processos e rela-
cionamento com o cliente.
Nos ultimos anos, o perfil do con-
sumidor mudou. Ele estd mais in-
formado, exigente e digital. Busca
agilidade, transparéncia e quer
acompanhar cada etapa do ser-
vico - muitas vezes pelo celular.
Nao basta mais consertar o carro:
é preciso oferecer experiéncia,
confianca e conveniéncia. Oficinas
que investirem em comunicacao
digital, agendamento online, feed-
backs automatizados e atendimen-
to personalizado terao vantagem
competitiva clara.
Por outro lado, o setor enfrenta
uma de suas maiores dores: a escas-
sez de mao de obra qualificada. A
dificuldade em reter bons profissio-
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nais técnicos vem limitando o cres-
cimento de muitas empresas. Isso
reforca a importancia de desenvol-
ver equipes, criar planos de capaci-
tagao e valorizar a cultura interna da
oficina. A era do improviso esta che-
gando ao fim - o que vale agora é o
profissional que entende processos,
produtividade e resultado.

Mais do que nunca, gestao é a prin-
cipal ferramenta de sobrevivéncia.
A oficina moderna precisa dominar
seus nUmeros, acompanhar indica-
dores de ticket médio, lucrativi-
dade, produtividade e estoque. O
uso de sistemas integrados de ges-
tao (ERP), checklists padronizados
e painéis de indicadores (gestao a
vista) nao é luxo - é necessidade.
O dono que nao enxerga o que
acontece no patio em tempo real
perde competitividade.

Outro ponto que merece atencao
redobrada em 2026 é a Reforma
Tributaria. As mudancas na estru-
tura de impostos e contribuicoes
podem impactar diretamente a for-
macao de precos, a gestao de esto-
que e o fluxo de caixa das oficinas.
Acompanhar de perto as atualiza-
¢oes, buscar orientacao contabil e

Claudio Araujo
claudioaraujo@secrel.com.br
www.exitotreinamento.com.br

ajustar o modelo de operacao sera
essencial para evitar surpresas fis-
cais e manter a rentabilidade do
negécio. Mais do que nunca, a boa
gestao tributaria se tornara parte da
estratégia empresarial.

Em sintese, 2026 serd um ano
de profissionalizagao definitiva do
setor. As oficinas que souberem
unir gestao, pessoas, tecnologia e
inteligéncia tributaria estarao pre-
paradas para crescer com solidez
- enquanto aquelas que insistirem
em operar apenas no modo técnico
continuarao reféns da informalidade
e da falta de controle.

Por fim, é fundamental reconhecer
a forga do associativismo como pilar
de um setor mais forte e respeitado.
Quando os empresarios passam a
enxergar o concorrente como par-
ceiro e nao inimigo, o mercado se
desenvolve de forma mais susten-
tavel. Trocar experiéncias, com-
partilhar boas praticas e construir
agendas coletivas fortalece todo
o ecossistema da reparagao auto-
motiva. O futuro das oficinas passa
também pela uniao da categoria -
onde o sucesso de um impulsiona o
avanco de todos. ()
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VOCE
DEFINE
O SEU
CONCORRENTE

ENQUANTO ALGUNS
DECIDEM PELO HISTORICO,
OUTROS DECIDEM PELO
AGORA.

FROTAAI MAO E SOBRE TECHNOLOGIA.

E SOBRE AMTECIPAR DEMANDA, REDUZIR RISCO E DECIDIR COM PRECISAD



